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Vorwort

Die Motivation einen Seminarvortrag Uber Hermann Foéttinger zu halten im Rahmen
des Seminars fur Stromungsmechanik am ehem. Hermann-Foéttinger-Institut flr Stro-

mungsmechanik (HFI) der Technischen Universitat Berlin, hat verschiedene Griinde.

1. Ich konnte bei der Vorbereitung meines bevorstehenden altersbedingten Ausschei-
dens aus den Diensten der Technischen Universitat Berlin (TUB) meine bisherigen
Aufgaben zum Teil an andere Mitarbeiter des Instituts tbergeben und manche mei-
ner Aufgaben fielen durch organisatorische Umstrukturierungsmafl3nahmen weg.
Dadurch gewann ich die Zeit alte Akten zu sichten und meine Unterlagen aufzuar-
beiten. Dabei stiel ich auf eine Reihe von Kartons, die seit langen Jahren im Archiv
des Instituts lagerten und auf den Inhalt lange verschlossener Schrénke. Darin fan-
den sich Unterlagen von und tber Hermann Fottinger, die nur aus dem Nachlass
von Professor Wille, dem letzten Oberingenieur Féttingers und Grinder des HFI,

stammen konnten.

2. Vor etwa hundert Jahren am 19.7.1905 wurde Hermann Fottinger das ,Urpatent"
(Nr. 221422: Flussigkeitsgetriebe mit einem oder mehreren treibenden und einem
oder mehreren getriebenen Turbinenradern zur Arbeitstibertragung zwischen be-
nachbarten Wellen) erteilt, das seinen weltweiten Ruhm als Vater der hydraulischen

Leistungsubertragung (Getriebe und Kupplung) begriindete.

3. Am 28. April 2005 jahrte sich der Todestag von Hermann Foéttinger zum 60. Mal. Er
starb kurz vor Kriegsende an den Folgen der Verletzungen durch einen Granat-

splitter.

4. Es gibt aber auch einen negativen Grund flr meinen Vortrag. Infolge organisatori-
scher Umstrukturierungsmafinahmen an der TU Berlin wurde das HFI mit dem In-
stitut fur Technische Akustik vereinigt. Nachdem nunmehr die meisen der aktiven
Hochschullehrer keinen Bezug zu Hermann Fottinger mehr hatten, beschloss der
Institutsrat und die entsprechenden Gremien der TUB die Umbenennung des Insti-
tuts in ,Institut far Strdbmungstechnik und Technische Akustik‘. Damit verlor auch
das letzte Institut der Technischen Universitat Berlin seinen Namen.

Dies war letztlich der wichtigste Antrieb fiir mich. Ich durfte Uber drei3ig Jahre zuletzt
als Akademischer Oberrat in der Tatigkeit eines Oberingenieurs und auf administrativer
Ebene an der durch Féttinger und Wille begriindeten nationalen und internationalen

Reputation des HFI mitarbeiten. Es war mir daher ein besonderes Anliegen, wenigs-



tens in einer kleinen Ubersicht die Person und das Wirken Hermann Féttingers zu wiir-

digen.

Mein besonderer Dank gilt Frau Lilli Lindemann, der langjéhrigen Institutssekretarin,
die mir ,den Ricken freihielt* bei den Recherchearbeiten zu Hermann Féttinger und die
den Seminarvortrag am 17.2.2006 zu einem gelungenen Abschiedsvortrag mit gro3em
Auditorium werden liel3. Zu diesem Vortrag durfte ich neben zahlreichen aktiven und
ehemaligen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern auch Frau Monika Pilz, geb. Tamm, eine

Grof3nichte von Hermann Fottinger, als Gast begriifen.

Achim Leutz, im Sommer 2006



Hermann Fottinger — Stationen seines Lebens und Wirkens

Der Ruhm Hermann Foéttingers wurde durch sein ,Urpatent” begrindet. Es gibt eine
Firma, deren Erfolg nicht unwesentlich in der Anwendung und konsequenten Weiter-
entwicklung der Foéttingerschen Idee begriindet ist. Es wundert daher nicht, dass die
Firma Voith am 2. Februar 2006 in der Landesvertretung des Landes Baden-Wirttem-
berg in Berlin-Tiergarten Hermann Fottinger ehrte, indem sie ein Buch vorstellte: ,Voith
Antriebstechnik — 100 Jahre Fottinger-Prinzip [Schweickert, 2005] (Bild 1).

Voith Antriebstechnik

100 Jahre Fottinger-Prinzip

@Spring&r . ﬂ’ .
£ . 1 /ﬁ

Bild 1: Einband des Buchs ,Voith Antriebstechnik — 100 Jahre Fottinger-Prinzip
[Schweickert, 2005]

Dieses Buch spannt den weiten Bogen von den ersten Kontakten mit Hermann Féttin-
ger bis hin zu den vielfaltigen heutigen Anwendungen der hydrodynamischen An-

triebstechnik von Voith.

Im Lebenswerk von Hermann Féttinger nahmen die hydrodynamischen Getriebe und
Kupplungen einen breiten Raum ein. Sein Interesse war aber viel breiter gefachert.

Davon soll in diesem Vortrag auch die Rede sein.
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Sehen wir uns zunéchst kurz die Stationen seines Lebens an:

09.02.1877 geboren in Nirnberg

1983 - 1889 3 Jahre Handelsschule und 3 Jahre humanistisches Gymna-
sium in NUrnberg

1889 — 1895 6 Jahre konigliches Realgymnasium Nirnberg

13.07.1895 Abitur in NUrnberg

1895 — 1899 Studium an der TH in Munchen, beendet mit 22 Jahren

1899 - 1909 Stettiner Vulcan

12.01.1904 mit 28 Jahren Promotion

1909 — 1924 mit 32 Jahren Professor an der KTH-Danzig

1915-1918 Kaiserliche Werft Kiel

1924 — 1945 mit 47 Jahren Professor an der TH-Berlin

28.04.1945 gestorben in Berlin im Alter von 68 Jahren

Hermann Fottinger lebte in einer Zeit mit wechselvollem geschichtlichen Hintergrund.
Er wurde in Nurnberg geboren und ist damit in Bayern aufgewachsen. Er hat dann in
Stettin gearbeitet, das damals zu Preul3en gehorte. Er hat als Hochschullehrer gelehrt
und geforscht in Danzig, das zunachst preuflisch, spéter nach dem Versailler Vertrag
Freie Stadt war. Danach hat er gelehrt und geforscht in Berlin (Preuf3en, sowohl in der
Weimarer Republik als auch im Dritten Reich). Er erlebte zwei Weltkriege, Inflation und
Weltwirtschaftskrise und verlor dabei sein gesamtes Vermdgen.

Hermann Fottinger wurde am 09.02.1877 in Nurnberg als Sohn von Karl Fottinger
(1835-1908) und seiner Ehefrau Marie (1849-1900), geb. Barthelmel3 geboren. Karl
Fottinger betrieb ein Hotel und eine Weinstube in der Konigstr. 58 in Nurnberg. Nach
dem Tod seiner Mutter kimmerte sich seine Tante Emma Barthelmel3 sehr um Her-
mann Foéttinger und begleitete ihn sein ganzes Leben. Zu ihrem groRRen Leid hat sie ihn

Uberlebt.

Der Knabe Hermann war schon frith technisch interessiert, so dass ihm sein Vater im
Keller seines Hauses eine Werkstatt einrichtete hat. Das Abitur hat er am 13. Juli 1895

mit sehr gutem Erfolg abgelegt (siehe Bild 2).
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welcher feit dem Herbfte des Jahres /ij Schiller des hiefigen Realgymnafiums ift,
hat fid) als Sdhiiler der Mbertlaffe der im Juni und Juli d. Js. abgehaltenen AUbfolutorial-
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.Der deutsche Aufsatz des Absolventen befriedigte nach Inhalt und nach Form. Von
den ubrigen 10 Prifungsarbeiten konnten 8 mit ,sehr gut* zensiert werden, die alge-
braische und physikalische mit ,gut‘. Auf Grund des 835, Abs.5 der Schulordnung
konnte er von der mindlichen Prifung dispensiert werden. Sein Fleil3 war musterguiltig,
sein Betragen stets sehr lobenswert.”

Bild 2: Auszug aus Féttingers Abiturzeugnis

Nach dem Abitur ging Hermann Féttinger nach Minchen, wo er sich am 2. November
1895 an der Kdniglich-Bayerischen Technischen Hochschule als Student einschrieb.
Nach nur acht Semestern, in denen er elektrotechnische und maschinenbauliche Fa-
cher belegte, die er, wie die Semestralzeugnisse belegen, mit sehr gutem Erfolg absol-
vierte, schloss er sein Studium mit dem Diplom eines Elektro-Ingenieurs am 9. August
1899 (Bild 3) ab. In den Semesterferien arbeitete er bei den Schuckert-Werken in

Ndrnberg.
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Auf Empfehlung eines seiner Professoren, Prof.

Bild 3: Fottingers Diplom-Urkunde

Moritz Schroder, der guten Kontakt zu

seinem ehemaligen Schuler, Dr. Gustav Bauer, beim Stettiner Vulcan unterhielt, be-

warb sich Fottinger dort am 8.9.1899 und schon am nachsten Tag bekam er von Di-

rektor Geheimrat Flohr ein Stellenangebot (Bild 4).
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Bild 4:
Beschaftigungszusage des
Stettiner Vulcans an Fottinger

Bredow b. Stettin, 9. September 99

Auf lhre Zuschrift vom 8. d. Mts. be-
nachrichtigen wir Sie, dal’ wir lhnen
unter Bewilligung eines Anfangssalairs
von M 150.- pro Monat eine Stelle in
unserem Constructionsbureau fir
Schiffsmaschinenbau tbertragen wol-
len, die Sie am 1. November d.J. an-
zutreten haben wirden.
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Damit begann fir Foéttinger seine erfolgreiche Tatigkeit beim Stettiner Vulcan, die ge-

kennzeichnet war durch unermidliche und strebsame Arbeit, die ihn auch in seinen

.Musestunden” nicht loslieR. Sein Aufgabengebiet kann grob etwa so umrissen wer-

den:

1899 — 1901
1901 — 1902
1903

1904

ab 1905

Detailkonstruktionen aller Art

Kriegsschiffmaschinenbau

Entwurf und Versuche am ersten Propeller-Versuchsboot incl. gesamte
Maschinen- und Messeinrichtung

Einfihrung und Erprobung eines neuen

Dampfturbinensystems

Ausbildung der Schlick’schen Schiffskreiselmodelle

Projektierung samtlicher neuer Schiffsturbinen-Anlagen des ,Vulcan®
Ausbildung der Theorie, Berechnung und

Konstruktion des hydrodynamischen Transformators

Vom 1.11.1899 bis 14.8.1909 hatte sich Hermann Féttinger vom einfachen Konstruk-

teur zum Chef des Konstruktionsbiiros emporgearbeitet. Er muss ein schier unmensch-

liches Arbeitspensum absolviert haben. Den Vertrag mit dem Stettiner Vulcan musste

er aus gesundheitlichen Griinden kindigen, weil er schliellich dem Stress nicht mehr

gewachsen war.

Neben seiner Arbeit fand Fottinger Zeit zur Promotion bei August Foppl, dem beriihm-

ten Mechaniker und Moritz Schréter, der ihn beim ,Vulcan® empfohlen hatte.

Bild 5:
Fottingers
Promotions-

HERRN

HERMANN FOTTINGER

AUS NORNBERG

DIE WURDE EINES DOKTORS DER TECHNISCHEN WISSENSCHAFTEN
(DOKTOR-INGENIEURS)

NACHDEM DERSELBE BEI DER MASCHINENINGENIEUR-ABTEILUNG IN ORDNUNGSMASZIGEM PROMOTIONSVER-
FAHREN UNTER VORSITZ DES PrROFESSORS DR. ERNST VOIT UND UNTER MITWIRKUNG DER BEIDEN REFERENTEN

ProFessors MORITZ SCHROTER UND Proressors DR. AUGUST FOPPL
DURCH SEINE DISSERTATION

WwEFFEKTIVE MASCHINENLEISTUNG UND EFFEKTIVES DREHMOMENT,
UND DEREN EXPERIMENTELLE BESTIMMUNGH+

SOWIE DURCH DIE VORGENOMMENE MONDLICHE PROFUNG SEINE, WISSENSCHAFTLICHE BEFAHIGUNG ERWIESEN

UND HiEsE pas praDIkAT ,MIT AUSZEICHNUNG BESTANDEN" erworsen HaT.
MONCHEN DEN 12. JANUAR 1904,

REKTOR UND SENAT
DER KONIGLICHEN TECHNISCHEN HOCHSCHULE.

@ gez. DR. W. v. DYCK.
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Das Promotionsthema lautete: Effektive Maschinenleistung und effektives Dreh-
moment, und deren experimentelle Bestimmung

Den Vorsitz fuhrte Prof. Dr. Ernst Voit

Berichter waren: Prof. Moritz Schréter und Prof. Dr. August Féppl
Das Pradikat lautete: Mit Auszeichnung bestanden

12. Januar 1904

Uber das Thema seiner Promotion hat er am 21.11.1902 seinen ersten vielbeachteten

Vortrag vor der Schiffbautechnischen Gesellschaft (STG) gehalten.

Fottingers Patente

Das Gerat, mit dem die Maschinenleistung im Betrieb bestimmt werden kann,
namlich den ,Torsions-Indikator* hat Hermann Fottinger patentieren lassen (Bild
6). Es war aber nicht Fottingers erstes Patent (siehe Anhang 1: Féttingers Pa-
tente).

ATENTURKUNDE |
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' UF GRUND DER ANGEHEFTETEN PATENTSCHRIFT IST DURCH BESCHLUSZ
DES KAISERLICHEN PATENTAMTES

. At y
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EIN PATENT ERTEILT WORDEN,
GEGENSTAND DES PATENTES IST:
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308 serieeils rerw ollose ctiey direns: Foyscost sorillr Lrrmeceitiisgy
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dh Bild 6:
'0_' ANFANG DES PATENTES: 4+« Zosemeder £7F Patent NI’ 165347
e DIE REGHTE UND FFLICHTEN DES PATENTINHABERS SIND DURCH DAS PATENT- (Torsionsindikato r)
.& GESETZ VOM 7. APRIL 1891 (REICHS -GESETZBLATT FOR 1801 SEITE 7 BESTIMMT.

ZU URKUND DER ERTEILUNG DES PATENTES IST DIESE AUSFERTIGUNG
ERFOLGT.

Vorrichtung zur
KAISERLICHES PATENTAMT. selbsttatigen Bestimmung
des Drehmomentes von
Wellen aus deren Torsion
unter Vermeidung
besonderer Mel3federn

@ Anfang des Patentes: 8.
Nov. 1904
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Fiq. 29.

Schreibhebel- und Trommelanordnung des Torsionsindikators.

Hokr

Schetbol Sclreihe £
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Bild 7: Prinzipskizze des Torsionsindikators

Das Funktionsprinzip des Torsionsindikators ist aus Bild 7 zu ersehen. Dort ist die An-
triebswelle eines Schiffspropellers zu dargestellt. Uber der Welle sitzt eine unbelastet

mitrotierende Hohlwelle.

Auf der Antriebswelle und auf der Hohlwelle sind zwei gegenuberliegende Scheiben
montiert. Bei Belastung wird die Antriebswelle tordiert, so dass sich ihre Scheibe ge-
genuber der auf der Hohlwelle befindlichen Scheibe um einen dem Torsionsmoment

entsprechenden Betrag verdreht.

Dieser Drehwinkel muss nun aus dem rotierenden System heraus angezeigt werden.
Das geschieht Uber einen einfachen Hebelmechanismus, der den Drehwinkel auf die
Auslenkung eines Schreibstiftes Ubertragt, der wiederum seine Spur auf einer nicht

mitrotierenden Schreibtrommel hinterlasst.

Da die Schreibtrommel nicht mitrotiert, lasst sich das Diagrammpapier auch im laufen-

den Betrieb wechseln.

Der Stettiner Vulcan baute den Torsions-Indikator in Lizenz. Spater konnte man ihn
auch bei der Firma Lehmann in Hamburg kaufen. Interessant ist, wie detailliert Fottin-
ger die Lizenzgebuhr fur einen Torsionsindikator festgelegt hat. Sie errechnet sich fol-

gendermalien:



16

Es gibt eine Grundgebihr von M 100.-. pro Wellenumdrehung werden 5 Pfg berechnet.

Dazu kommt ein Zuschlag von 40 Pfg multipliziert mit dem Quadrat des Wellendurch-

messers in cm gemessen. Also berechnet sich die Lizenzgebuhr fir eine Welle, welche

400 Umdrehungen pro Minute macht und 30 cm Wellendurchmesser hat wie folgt:

Grundgebuhr M 100,--
400 x 0,05 M 20,--
302=900x 0,40 M M 360,--

M_480.--

Es ist unmdglich, an dieser Stelle auf alle in- und auslandischen Patente einzugehen.

Im Anhang 1 ist daher eine Liste aller deutschen Foéttinger-Patente angefiigt. Darliber

hinaus gibt es

noch zahlreiche ausléandische Patente. Hier sind nur einige wenige Bei-

spiele aufgefuhrt, die Fottingers vielseitige Interessen belegen.

18.11.1903

08.11.1904

24.06.1905

02.5.1924

09.01.1929

06.05.1954

158232 (zusammen mit Dr. Gustav Bauer)
Verfahren zur Herstellung der Schaufelung von Dampfturbinen

165347
Vorrichtung zur selbsttatigen Bestimmung des Drehmomentes von Wel-
len aus deren Torsion unter Vermeidung besonderer MeRRfedern

221422 (Urpatent)

Flussigkeitsgetriebe mit einem oder mehreren treibenden und ei-
nem oder mehreren getriebenen Turbinenré&dern zur Arbeitsiber-
tragung zwischen benachbarten Wellen

426198
Vektorintegrator

588113
Leitflachenanordnung fiir offene und geschlossene Kanéle

913485 Erfinder Hermann Fottinger

Anmelder: Emma Schmidt, geb. Tamm

Verfahren zum Betrieb von Brennkammern fur Strahltriebwerke od. dgl.
(von Fottinger angemeldet am 29.12.1944)

Bild 8:

Antwort des Reichspatentamts
auf Fottingers letzte

Patentanmeldung
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Sein letztes Patent hat Fottinger noch am 29.12.1944 beim Reichspatentamt in Berlin
angemeldet (Bild 8). Die Erteilung hat er nicht mehr erlebt. Erst am 6.5.1954 wurde das
Patent Frau Emma Schmidt, geb. Tamm, erteilt. Frau Schmidt war die Tochter von Fot-
tingers Schwester Sophie. Da Fottinger in zwei Ehen kinderlos blieb, war sie wohl die
Erbin von Foéttingers Nachlass. Das wichtigste Patent Foéttingers ist nattrlich sein ,,Ur-
patent* (Nr. 221422: FlUssigkeitsgetriebe mit einem oder mehreren treibenden und ei-
nem oder mehreren getriebenen Turbinenradern zur Arbeitsiibertragung zwischen be-

nachbarten Wellen).

; ) o i n Sz 7
KAISERLICHES 4 \ PATENTAMT.
A\

:

PATENTSCHRIFT
M 221422
KLASSE 47/. GRUPPE 18.

Bild 9:
Dr. HERMANN FOTTINGER v STETTIN. .
Fliisslgkeitsgetriebe mit einem oder mehreren treibenden und einem oder mehreren Erste Selte der
getriebenen Turbi fidern zur Ark tragung zwischen t ten Wellen.

Patentiart im Deutschen Relche vom 24.Juni 1905 ab, ,,UI‘"-PatentSChrift Nr. 221422

Die in Bild 10 abgebildete Blaupause zeigt einen Schnitt durch einen Transformator. Im
Rahmen dieser Arbeit soll nicht weiter auf die technischen Details eingangen werden.
Sie sind in vielen Publikationen und Lehrbichern beschrieben worden. Wéahrend des
Vortrags wurde daher nur ein sehr anschauliches Funktionsmodell eines ,Foéttinger-
Wandlers* gezeigt (Bild 11), das am Fachgebiet ,Fluidsystemdynamik — Strémungs-
technik in Maschinen und Anlagen” fir Lehr- und Demonstrationszwecke verwendet

wird.

Bild 10:

Schnitt durch einen
Fottinger-Transformator
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Bild 11:

Funktionsmodell eines
Fottinger-Wandlers

Die Realisierung des ,, Urpatents”

Ein Patent erteilt zu bekommen ist eine Sache, seine technische Realisierung zur Ein-
satzreife eine andere. In einer langeren Denkschrift vom Dezember 1906 Uberzeugte
Fottinger die Direktion des Vulcans von den Vorzigen seiner Erfindung, die er im We-
sentlichen wie folgt beschrieb, namlich:
1. dass das gesamte Schiffshinterteil, auRen und innen, dasselbe bleibt,
wie bisher bei der Kolbenmaschine,

2. dass normale, grof3e, langsam laufende Propeller verwendet werden,
wie bisher bei Kolbenmaschinen,

3. in der Beniitzung derselben hochékonomischen Dampfturbine fiir Vor-
und Rickwartsgang und den Fortfall der unékonomischen Rickwérts —
Dampfturbinen,

in der Verwendung raschlaufender Dampfturbinen und

in geschéftlicher Beziehung darin, daR das System durch ziemlich um-
fassende Patente geschitzt werden kann.

Aber er fihrte auch die Nachteile an, weil die Detailkonstruktion noch nicht ausgereift

war und

.Ein Nachteil f. die Einflhrung der Sache ist natlrlich, daB3 sie fiir den Schiffsbetrieb,
die Schiffspraxis ganz neu, ungewohnt ist und daher der Tragheitswiderstand der ver-
schiedensten Personen u.s.w. nur langsam zu Uberwinden sein mag. Aber eben in
dieser Anwendung neuer, anderer Gedanken kann auch die Starke des Systems ru-
hen, weil es die jetzigen Schablonen, das verhangnisvolle, den Fortschritt hinderliche
.~Schema F“ namentlich der Mehrwellenanlagen u. Ruckwartsturbinen abschuttelt u.
durch neue vielleicht rationellere Mittel ersetzt.”
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Schiffe mit , Fottinger-Transformator

Auf Grund der Denkschrift wurde ein Schiff gebaut, dessen Antrieb durch eine Fottin-
ger Transformatorturbine erfolgte. Das Schiff, die MS ,Foéttinger/ Transformator* (Bild
12) samt Antrieb bewahrte sich lange Jahre hervorragend und versah seinen Dienst
nach seiner Uberfiihrung nach Hamburg auf der dortigen Vulcan-Werft. Das Schiff

hatte 67 BRT, eine Lange von 27,75 m, eine Breite von 4,35 m, eine Leistung von 425
PS und fuhr 14,5 kt.

Werftdampfer
,Féttinger-Transformator.

Bild 12: Werftdampfer ,Fottinger-Transformator” [Notizen...., 1910]
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Bild 13: Schnitt durch die Transformator-Turbine der ,MS Féttinger-Transformator”
[Notizen...., 1910]
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Bild 13 zeigte einen Schnitt durch die Transformator-Turbine des ,MS Fottinger-
Transformator”. Die konstruktive Durchbildung oblag Wilhelm Spannhake, der Fottin-
gers Nachfolger beim Stettiner Vulcan war und spéater Professor an der TH Karlsruhe

wurde.

Interessant sind vielleicht folgende Daten, welche die guten Mandvriereigenschaften
des Schiffs zeigen: Von voller Geschwindigkeit voraus bis volle Geschwindigkeit ach-
teraus dauerte es nur 60 sec (Schiffsbewegung) und von voller Geschwindigkeit ach-

teraus bis volle Geschwindigkeit voraus nur 45 sec (Schiffsbewegung).

Bis auf zwei Ausnahmen standen die Schiffe, die mit einem Féttinger-Transformator
ausgerUstet waren, unter keinem guten Stern, was aber nicht am Transformator lag. So
wurde z.B. die ,Kdnigin-Luise* (Bild 14) zun&chst fir die Hamburg-Amerika-Linie als
Seebaderschiff gebaut. Sie absolvierte erfolgreich etliche Fahrten im Mittelmeer auch
in schwierigen Revieren. Dann wurde sie jedoch zum Hilfskreuzer umfunktioniert und
hat ihren ersten Einsatz nicht Uberstanden. Als eine der ersten Kriegshandlungen im 1.
Weltkrieg sollte sie in der Themsemindung Minen verlegen, was auch erfolgte, nur
wurde sie dabei vom englischen Kreuzer ,Amphion“ vesenkt. Nachdem Amphion die
Uberlebenden der Konigin-Luise aufgenommen hatte, lief er auf eine der von ihr ge-
legten Minen und sank ebenfalls. Es gab nur sehr wenige Uberlebende.

ﬂr;g;nafskazf_}_ . Unterpunp des Minendompfers | Koniprn L' wad des
| enpiischon  Krenzers . Amplion™ vor der Tieiseniadieg.

J www.kaiserliche-marine.de

Bild 14: Hilfskreuzer ,Konigin-Luise* unter Beschuss durch den englischen Kreuzer
~Amphion*
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Das Bild 15 von der Montage des 3000 PS Transformators der ,Konigin-Luise* gibt

einen schonen Eindruck von der konstruktiven Ausbildung der Maschine.

Bild 15: Montage des 3000 PS Transformators der ,Konigin Luise*®

Der Kleine ,Kreuzer Wiesbaden® (Bild 16) ist auch nicht alt geworden. Der Stapellauf
erfolgte am 30.1.1915, da war Fottinger bereits nicht mehr beim Vulcan. Und schon
anderthalb Jahre spater sank das Schiff in der Seeschlacht im Skagerrak. Unter den
589 Toten des Schiffs war auch der Dichter Johann Kinau, besser bekannt als Gorch
Fock. Der Untergang der ,Wiesbaden* muss Féttinger nahe gegangen sein, denn er
hat fir die Hinterbliebenen der Besatzung 10.000 Mark gespendet.

Die Lizenzeinnahmen aus der Verwendung von Fottinger-Transformatoren in der
.Wiesbaden“ und dem Torpedoboot ,V26“ in Hohe von 12.100 Mark spendete er im
Dezember 1916 dem Oberprasidenten der Provinz Westpreuf3en vorzugsweise zur

Ansiedlung Kriegsbeschadigter in West- und Ostpreuf3en.
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e

Bild 16: Kleiner Kreuzer ,Wiesbaden”

Das Schicksal der ,Admiral von Tirpitz"“ ist ebenfalls ungewéhnlich. Schon 1912 auf
Kiel gelegt, wurde sie erst 1921 als Reparationsleistung an England ausgeliefert und
lief zunéchst als ,Empress of China" (Bild 17) und spéater als "Empress of Australia" der
Canadian Pacific Ocean Service Ltd. Es handelte sich um einen Doppelschrauben-
Fracht- und Passagierdampfer mit 2 Dampfturbinen mit je einem Fottinger Transfor-
mator von 14.500 WPSges. Sie fuhr 17 kts, hatte eine Lange von 187,42 m, eine Breite
von 22,86 m und konnte folgende Passagierzahlen aufnehmen: 370 in der I. Klasse,
190 in der Il. Klasse, 415 in der lll. Klasse und 1000 in der IV. Klasse. Der gesamte
Antrieb wurde aber spater gegen eine modernere Anlage ausgewechselt.

Bild 17: ,Empress of China“, ehem. ,Admiral von Tirpitz*
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Interessant ist, dass die Reederei den Einbau des Fottinger-Transformators von um-
fangreichen Versuchen und Pruflaufen abhéngig gemacht hatte. Ein Abnahmeversuch
vom 24.11.1912, den kein geringerer als Prof. Moritz Schroter, einem der Doktorvater

Fottingers Uberwacht hat, ist dokumentiert.

Darin auf3ert sich Schroter in den hochsten Tonen lobend Uber Transformator, Prif-
stand und die erzielten Ergebnisse. Besonders der Prifstand, der ausschlief3lich aus

von Fottinger entwickelten Komponenten bestand, wurde ausdriicklich gewdrdigt.

VULCAN-WERKE

HAMBURG UND STETTIN ACTIENGESELLSCHAFT.

Bild 18: Priffeld fur die Abnahmeversuche des Fottinger-Transformators der ,Admiral
von Tirpitz"

Auf dem in Bild 18 gezeigten Priffeld ist von links angeordnet: Eine Curtis-AEG-Vulcan
Dampfturbine, der Foéttinger-Transformator als Prifling, ein Fottinger-Torsionsindikator

und schlieB3lich eine Fottinger-Wasserbremse.

Zu der Zeit war Foéttinger aber nicht mehr beim Vulcan, sondern hatte bereits einen Ruf
als Professor fiir Schiffsmaschinenbau an die neue Technische Hochschule Danzig

angenommen.
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Fottinger in Danzig
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Der Text der Bestallungsurkunde lautet:

Wir Wilhelm, von Gottes Gnaden Koénig von Preuf3en thun kund und fiigen hiermit zu
wissen, dafld Wir Allergnadigst geruht haben, den bisherigen Schiffsmaschinenbau-In-
genieur Dr.Ing. Hermann Féttinger in Stettin zum etatméaRigen Professor an der Tech-
nischen Hochschule in Danzig zu ernennen.

Es ist dies in dem Vertrauen geschehen, dal3 derselbe Uns und Unserem koniglichen
Hause in unverbrichlicher Treue ergeben bleiben und die Pflichten des ihm Ubertrage-
nen Amtes in ihrem ganzen Umfange mit stets regem Eifer erfullen werde, wogegen
sich derselbe Unseres Allerhdchsten Schutzes bei den mit seinem gegenwartigen
Amte verbundenen Rechten zu erfreuen haben soll. Urkundlich haben Wir diese Be-
stallung Allerhéchstselbst vollzogen und mit Unserem Koniglichen Insiegel versehen
lassen.

Gegeben Wilhelmshohe, den 14. August 1909
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Fottinger hatte zuvor schon einen Ruf an die Technische Hochschule Dresden und
einen Ruf an die TH Hannover, wohin er auf Vorschlag Prandtls berufen werden sollte,

abgelehnt.

Die Koniglich Technische Hochschule Danzig war erst 1904 gegrindet worden und
befand sich im Aufbau. So war es Féttingers wichtigste Aufgabe, ein Institut fir Stro-

mungstechnik aufzubauen. Er hielt folgende Vorlesungen:

» Schiffsturbinen und allgemeine Dampfturbinen

» Schiffskessel

» Einfihrung in die Physik der technischen Strémungserscheinungen
>

Propeller

Seine Hochschultatigkeit in Danzig war im 1. Weltkrieg unterbrochen, als Fottinger,
obwohl selbst nicht kriegstauglich, von 1915 bis 1918 freiwilligen Hilfsdienst auf der
Kaiserlichen Werft Kiel als Betriebsdirigent und Mitglied der kaiserlichen Schiffspri-

fungskommission und der Il Torpedoboot-Abnahmekommission leistete.

Fottingers Publikationen

Aus der Stettiner und Danziger Zeit seien nur einige Vortrage genannt. (Im Anhang 2

ist eine vollstandige Liste der Veroffentlichungen Foéttingers zu finden):

1902 Effektive Maschinenleistung und effektives Drehmoment, und deren
experimentelle Bestimmung
1. Vortrag vor der Schiffbautechnischen Gesellschaft, Berlin

1914  Der hydraulische Transformator
Baltischer Ingenieurkongress Malmo

1916  Technik und Weltanschauung
Hochschulfestrede anl. des Geburtstag des Kaisers, TH Danzig

1924  Uber Maschinen zur Berechnung von Wirbel- und Quellfunktionen
International Congres voor Technische Mechanika, Delft

Hier noch einige Vortrage aus seiner Berliner Zeit:

1924  Fortschritte der Stromungslehre im Maschinenbau und Schiffbau
Antrittsvorlesung an der TH Charlottenburg

1925 Untersuchungen Uber Kavitation und Korrosion bei Turbinen, Turbopumpen
und Propellern
Hydrauliktagung, Gottingen

1926  Uber allgemeine Stabilitatseigenschaften der Potentialstromungen mit und
ohne Zirkulation
2. Internationaler Kongress fiir Technische Mechanik an der ETH-Z(irich
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1927 Die Entwicklung der ,Vektor-Integratoren® zur LOsung von Potential- und
Wirbelproblemen
Deutscher Physiker- und Mathematikertag, Bad Kissingen

1942  Robert Mayer — Der Entdecker des 2. Hauptsatzes
VDI-Berlin

Bereits 1902 hat Hermann Féttinger an dem Buch von Gustav Bauer: ,Berechnung und
Konstruktion der Schiffsmaschinen und -Kessel* mitgearbeitet. Er hat kein eigenes
Buch veroffentlicht, wenngleich es um 1910 den Versuch gab, im Springer-Verlag ein
Buch tber Schiffsturbinen und Propeller aufzulegen. Veroffentlicht wurden seine Vor-
trdge als ,proceedings”, die in verschiedenen Organen veréffentlicht wurden. Dabei
sind die Jahrbiicher der Schiffbautechnischen Gesellschaft an erster Stelle zu nennen,
aber auch die VDI-Zeitschrift und die Mitteilungen seines ,Instituts fir Technische

Stréomungsforschung* in Berlin.

Fottingers schopferische Vielseitigkeit

Fottingers Genialitat zeigte sich besonders im sog. Vektorintegrator. Zu seiner Zeit gab
es keine Rechenmaschinen, die z.B. Stromlinien oder Potentialfelder um umstromte
Kdrper berechnen und darstellen konnten. Féttinger 16ste das Problem mit einer aus-
gekligelten Zeichenmaschine. Die grundlegende Idee kam Fottinger wohl bei der Ver-
wendung des Planimeters, das zur Auswertung von Leistungsdiagrammen verwendet
wurde. Auf Bild 20 ist die konstruktive Ausfiihrung zu sehen und darauf ist sogar die
Zahltrommel eines Planimeters zu erkennen. Uber diesen Vektorintegrator hat Fottin-
ger oft vorgetragen, allerdings fand er keine Verbreitung. Leider ist keines der Gerate,
die in der Institutswerkstatt gefertigt wurden, erhalten geblieben, sondern nur einige

Konstruktionszeichnungen und Abhandlungen tber die Theorie des Gerats.
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Bild 21.:

Ausschnitt einer Konstrukti-
onszeichnung zum ,Vektorin-
tegrator*
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Die Bilder 22 bis 24 zeigen einige Originalergebnisse, die mit dem Vektorintegrator ent-

standen sind.

Bild 22: Mit dem ,Vektorintegrator* Bild 23: Mit dem ,Vektorintegrator” erzeugtes Bild
erzeugtes Bild einer einer Potentiallinienschar um ein
Potentiallinienschar um zwei Wirbelpaar
Quellen

Bild 24: Uberlagerung von Bild 22 und 23
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Fottinger an der TH Berlin

Fottingers Berufung nach Berlin zog sich fast anderthalb Jahre hin. Am 24.5.1923 bot

Professor Hullmann, der seinerzeit Senator fir Schiffoau an der Technischen Hoch-

schule Charlottenburg war, Fottinger die Stelle des verstorbenen Professors Gumbel

an. Es folgten viele Gesprache und Schreiben bezgl. Vorlesungsangebot, personeller

und technischer Ausstattung, Wohnung etc. Schlie3lich erfolgte am 30.10.1924 die

Bestallung und am 17. November 1924 hielt Fottinger seine vielbeachtete Antrittsvorle-
sung, die auch im Jahrbuch der STG (1925) veroffentlicht wurde.

Ihr Inhalt gliederte sich in folgende Punkte:

E A

Darstellung der Strémung durch Quell- und Wirbelverteilung
Maschinen zur Integration von Quell- und Wirbelfunktionen
Apparate zur Dauererzeugung und Vorfuihrung von Potentialstromlinien

Untersuchungen Uber die Ursachen der Korrosionserscheinungen bei Propel-
lern, Turbinen und Turbopumpen u.s.w.

Modellschleppverfahren zur Trennung des Wellen- und Wirbelwiderstandes von
Schiffen

Vergleichsversuche Uber den Luftwiderstand von Schiffsmodellen

Der Magnuseffekt und seine Anwendung zur Propulsion

Das Vorlesungsangebot Fottingers in Berlin bestand zunéchst aus folgenden Fachern:

YV V V VY

Schiffskessel

Technische Stromungslehre | und Il (Technische Hydro-& Aerodynamik)
Sondergebiete der techn. Stromungslehre

Turbomaschinen | und Il

Entwerfen von Wasserkraftmaschinen und Turboarbeitsmaschinen

Ein Auszug aus dem letzten Vorlesungsverzeichnis der Technischen Hochschule Ber-

lin fir das Wintersemester 1944/45 (Bild 25) zeigt, dass Fottinger dieses Angebot in

wesentlichen Zugen beibehalten hat.
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Technizche Hochzchule Berlin
Avzrug aus dem Verlesungsverzeichins fir das Wintersemester 1944/45

Falwmliat fur Aazchinenwezen

Versuchzanstalt fiir Stromunzsmaschinen. Vorsteher: Prof. D -Ing. Féthnger, Tal. 181,
Oberingemenr: Dozent Dr-Ing. habil. Pantell, Tel. 348, Assistent: Dipl -Ing. Hitbzar, Tel 3458

Institut fir Technizche Stromung:forschung (Hydre- und Asrodvnamik). Vorsteher: Prof Dr-Ing.
Fathneer, Tal. 181 oder (319096). Obermgemewn: Dy -Ing. Rudolf Willa, Tel. 365, Assistent: . N, Tal
365

Forzchungs- und Prufungzanztalt fiir Windkraftanlagen, Vorstsher: Prof. Dr.-Ing. H. Féthmzer.
Aszistent: Thpl -Ing. Ezem Fitz, Tel. 348

Lehrangebot:

327002 Twhomaschinen I, Fottinger, Hemeann &, Sem., WS D 10-12 Vertr, E-B. 202

3127102 Twhomaschinen IT Fottmger, Heamamn, 7. Sem, 55 Dh 10-12 Vo, E.-B. 202

327204 Entwearfan von Wasserkizfimaschinen imd Turboarbertsmaschmen . Fattmzar, Hermann, 7. Sam |
535, W5Frl14-18 b, E-B. 204

127410 Gréfere selostindize Avbeiten m der Verzuchsanstalt fur Soommesmasclmen und 1w Inshiset fir
Techn. Strénmmgsforscling, Fottnger, Hemmann, 7. Sem., 55, W5 Shmdenzahl und Zeit nach
Verembarng

308004 Tachmsche Strénmngslehre I, Fottinger, Hemann 5. Sem | §5 Fr Sbh 10-12 Vortr, E-B. 202

081,03 Techmsche Stronmmezslehre I1, Foranger, Harmann, 6. Sem., W5 Do 8-9 Semmmnar, 5b 10-12
Vortr., E.-13. 202

308203 Techmsche Strénmngslehre 1T, Fattinger, Hermann, 7. Sem , 5% M 9-10 Vortr, Do 10-12
Semunar, Hérsaal mm Institut fir Heimng wmd Lufhms

Bild 25: Auszug aus dem Vorlesungsverzeichnis der TH-Berlin im WS 1944/45 und
SS 1945

Es existieren noch eine ganze Reihe von Manuskripten zu Féttingers Vorlesungen, die
belegen, dass Fottinger die Inhalte standig Uberarbeitet hat. Ein Skript fur die Studie-
renden, wie es heute Ublich ist, gab es nicht, wohl aber einige Umdrucke, die das Mit-

schreiben von schwierigen Sachverhalten oder Diagrammen erleichterten.

Rudolf Wille und seine damaligen Mitarbeiter haben auf der Grundlage der Fottinger-
schen Aufzeichnungen ein Stromungslehre-Skript erarbeitet. Das wird heute noch nach
diversen Uberarbeitungen im Fachgebiet ,Experimentelle Stromungsmechanik® ver-

wendet.

Ein Beleg dafiir sei die folgende Gegenuberstellung (Bilder 26 und 27):




Bild 26: Auszug aus
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Betrachtung eines umstr%imten Kdrpers,

'M,M;IZA«W
u‘xt«'“]

In der Zone IV soll eine Umsetzung
e e

: “ Kéﬁm

- 4
Geschwindigkeit in pruck erfolgen,

jedoch in der Wandn&he nicht eintre-

ten |kenn, Es erfolgt ein Riickstrimen

von Teilchen dsr Grenzschicht, die zu

Fottingers Manuskript zur Vorlesung ,,Strémungslehre®

Wille, R.: Strémungslehre (8.Aufl., 2005)

13-5

Wirkliche Strémung;:

I II III 1A% v
I. Ungestorte Anstrémung.
II. Anstrémung eines Staupunktes.
Die Stromung wird fast wie eine Potentialstromung verzogert.
III. Beschleunigte Strémung in Wandniihe. Verengte Stromlinien. Wirbelbehaftete Strémur
in Wandnihe. Keine makroskopischen Wirbel. Reibungskréfte in der Grenzschicht.
IV. Verzogerte Stromung in Wandnéhe.

Erweiterte Stromlinien, Ablosung mit Bildung grofer Wirbel, Strémung der Druck-
verteilung Ursache fiir Druckwiderstand. (Auch ohne Ablésung éndert sich Druck-
verteilung gegeniiber der Potentialstrémung).

. Wirbelbehaftetes Totwasser.

Bild 27: Auszug aus dem Vorlesungsskript: Wille:
2005)

L~Stromungslehre” (8. Auflage,
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Fottingers Vorlesungen hatten immer einen experimentellen Anteil, da er groften Wert
auf die Anschaulichkeit des vorgetragenen Stoffs legte. Auch Fortbildungsveranstal-
tungen, die er in Zusammenarbeit mit dem Berliner Bezirksverein Deutscher Ingenieure

angeboten hat, waren als Experimental-Vortradge angelegt (Bild 28).

« 1echn.Hochschule....

Chariottenburg 2, Berliner Strafle 171

FERNSPRECHER: POSTSCHECKKONTO:
310011 in Gemeinschaft mit dem Aufleninstitut der T. H.
(AuBeninstitut) Berlin 59577

Berliner Bezirksverein Deutscher Ingenieure

1940
7 Vortrdge

- (doppeistliindig) |

Einfiihrung in die
technische |
Stromungsliehre |

(mit Versuchen)

Dr.-Ing. H. Féttinger ||

0. Professor an der Technischen Hochschule Berlin

—
=

Einfache Vorginge in zihen Strémungen, Reynoldssche Zahl;
Anwendung: die Rohrstérmung.

Allgemeine Bewegungsgleichungen reibungsfreier Fliissigkeiten;

Bernoullische Gleichung; Kavitation; Druckinderung quer zum

Stromfaden; Impulssatz; Momentensatz;allgemeine Ahnlichkeit,

Anwendungsgebiete und Bedeutung der Stromungslehre ||

18., 25. Januar; 1., 8., 15., 22., 29. Februar 1940. “

Hauptgebdude H25 Donnerstags piinktl.18-19.:0Uhr
Karten fiir die ganze Reihe RM 5.00; fiir Studenten (Ausweis) RM 2.50

Karten fiir einzelne Vortrige werden nicht ausgegeben.

Prog gen und Hérsaalwechsel vorbehalt
i Man beachte vor den Vortrigen immer die Anschlige an den Haupteingingen zur Hochschule, !
L - T s
e D e e~
S s e —

Druck: Hans Winter, Berlin C2, Klosterstrafle §7

Bild 28: Plakat zur Anktindigung von Experimental-Vortragen von Fottinger (1940)
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Apparat fur lebendige Stromlinien

Der Apparat fur ein solches Experiment ist bis heute erhalten geblieben. Féttinger

nannte ihn:

<2 D
VLR 221
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Bild 29: Uberschrift zu Fottingers Skizzensammlung iiber den ,Apparat fiir Lebendige
Stromlinien*®

N7

= gyt

Bild 30: Fottingers Kurzbeschreibung des ,Apparates fur Lebendige Stromlinien®

Die Funktion hat Féttinger wie so haufig auf Notizzetteln formuliert. Er verwendet sogar

dabei ein ,Patent-Deutsch*.
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1. Verfahren zur Erzeugung und Sichtbarmachung dauernder ebener Potential-
stromlinien, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen zwei parallelen Glasplat-
ten dichtschlieRende zylindrische Korper gegeniber einer mit kleinen suspen-
dierten Teilchen durchsetzten Flissigkeit schnelle Oszillationen ausfuhren.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, die Stromlinien durch
Einbringen der parallelen Glasplatten in einen Projektionsapparat vergrofert in-
direkt sichtbar gemacht wird.

Die in den Bildern 31 und 32) gezeigten Skizzen fiihrten dann zum ausgefihrten Gerat
(Bild 33)

\ A

Bild 31: Skizzen zur Konstruktion des ,Apparates fir Lebendige Stromlinien
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Bild 32: Skizzen zur Projektion der Stromungsbilder
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Bild 33: Original-,Apparat fur Lebendige Stromlinien”

Im Vortrag wurde in einem Video die Funktion des Apparates gezeigt, das hier aus-

schnittsweise nur unvollkommen wiedergegeben werden kann. (Bild 34)

Bild 34: Stromungssichtbarma-
chung mit Aluminiumflitter
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Fottingers Skizzen

Es war Uberhaupt eine Eigenart Foéttingers, sténdig ein Skizzenblchlein mitzufthren, in
dem er seine Gedanken und ldeen festhalten konnte. Damit er es bei eventuellem
Verlust wiederbekommen kann hat er bei einem erhaltenen Blchlein seine Adresse
geschrieben (Bild 35):

o

/Mﬂ tgé J< 5/»
b T, B,

Bild 36: Notizen Fottingers (entstanden 1937 am Lichtenhainer Wasserfall)
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In diesen Biichlein hat er neben seinen Ideen auch genau festgehalten wann und wo er
seine Eintrage verfasst hat. Dadurch kann man neben der fachlichen Information auch
nachvollziehen, wo sich Fottinger aufgehalten hat. Das in Bild 36 gezeigte Skizzenblatt
ist auf einer Wanderung durch die sachsische Schweiz entstanden und zwar am 27.
Juli 1937 am ,Lichtenhainer Wasserfall, einer technischen Kuriositéat bei Bad Schan-
dau. Hier wird noch heute alle halbe Stunde ein Schieber gedéffnet, wodurch das Uber
einem Ausflugslokal aufgestaute Wasser eines kleinen Bachs dem Publikum als Was-

serfall prasentiert wird. Wie man sieht, beherrschte Foéttinger auch die Stenografie.

Das néachste Skizzenblatt (Bild 37) ist wahrend eines Skiurlaubs in Braunlage am
9.1.1938 entstanden. Fottinger hatte sich den Kndchel gebrochen und konnte so sei-
nen Vorlesungsbetrieb nach den Weihnachtsferien nicht wieder aufnehmen. In einem
Entschuldigungsschreiben an den Rektor der Technischen Hochschule Berlin hatte er

aber dafir gesorgt, dass ihn seine Assistenten vertraten.
/- M- ;pfﬁ.
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Bild 37: Notizen Fottingers (entstanden 1938 in Braunlage)

Viele seiner Notizen hat Féttinger auf die leeren Rickseiten von Briefen, Karten und
sonstigem einseitig beschriebenen Papier verfasst. Dadurch erhalt man viele interes-
sante Detailinformationen. So erfahrt man zum Beispiel, dass Ludwig Prandtl am
Dienstag, den 17. Juni 1924, in Danzig gewesen ist und dass ihn Féttinger vermutlich
auf dem in Bild 38 angekiindigten Bierabend getroffen hat. Das war die Zeit, in der
Fottinger gerade seine Berufungsverhandlungen mit Berlin gefiihrt hat, denn am dar-

auffolgenden Wochenende war Féttinger wieder in Berlin.



38

ssor Dr. ing. e, Ludwig Noé ) N e
* Generaldirektor Danzig, den 14, J u n i 1924
i Dumier Warhl I
sticas] Shipbuiling ani Enginsering Co. Ltd.

Bild 38: Einladungsschreiben zu einem Bierabend, an dem Prandtl und Féttinger
teilgenommen haben (1924)
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Bild 39: Einladung zur Gedenkfeier fir den verstorbenen Heinrich Miller-Breslau
(1925)

Auch auf der Rickseite der Einladung zur Gedenkfeier fir den verstorbenen Heinrich

Madller-Breslau (Bild 39) finden sich Foéttingers Notizen, wobei nicht deutlich wird, ob er

diese wahrend der Gedenkfeier verfasst hat. Zur Person Miuller-Breslaus sei bemerkt,

dass dieser seinerzeit ein beriihmter Baustatiker war, der u.a. die Statik zur Kuppel des

Berliner Doms erstellt hat. Inm zu Ehren wurde die StralRe benannt, in der das Ge-

baude MB liegt, in dem der Seminarvortrag gehalten wurde.
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Als Hochschullehrer hat sich Féttinger natirlich auch um die Forderung des wissen-

schaftlichen Nachwuchses gekiimmert, wobei die Finanzierung der damaligen Dokto-

randen nicht so komfortabel war, wie das heute der Fall ist.

Hier seien nur einige wenige genannt:

1929

1936

1939

1942

1943

Fritz Weinig:
Uber die graphische Berechnung der Strémungsverhaltnisse und der Leis-
tungsaufnahme in einem gegebenen Turbinenrad

Weinig, spater selbst Professor, war Foéttingers Theoretiker und — heute wur-
den wir sagen — ,Numeriker*.

Georg Vogelpohl:
Beitrage zur Kenntnis der Gleitlagerreibung

Vogelpohl war nach Siegfried Eicke Fottingers Oberingenieur und wurde spa-
ter als Lagerreibungsexperte bekannt

Ulrich Noetzlin:
Beitrdge zur Frage der Windmessung am Boden unter besonderer
Berucksichtigung der Béenmessung

Noetzlin bearbeitete Aufgaben aus dem Bereich Windenergieanlagen

Rudolf Wille:
Die Anwendung des Modellverfahrens zur Klarung des nichtstationéren Spiil-
stromverlaufs im Zylinder einer Zweitakt-Verbrennungsmaschine

Wille war nach Vogelpohl Oberingenieur bei Fottinger und hat nach dem
Kriege das Hermann-Foéttinger-Institut fir Stromungstechnik und das DFVLR-
Institut fur Turbulenzforschung gegrindet

Mintscho Popoff:
Ahnlichkeitsuntersuchungen iiber die Zerstaubung von Fliissigkeiten

Popoff hat noch nach dem Krieg mit Wille zusammen gearbeitet und Eugen
Klein hat die experimentellen Arbeiten tber die Zerstdubung von Flissigkeiten
bis ins hohe Alter weitergefihrt.

Auch diese Themenauswahl zeigt das vielseitige Interesse Fottingers, die sich auch in

seinen Firmenkontakten und Projekten widerspiegelt.
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Fottingers Firmenkontakte

Von den vielen Firmen, mit denen oder fur die Fottinger gearbeitet hat, sollen nur we-

nige Beispiele gennannt werden.

Die Zusammenarbeit mit Voith ist in dem eingangs erwahnten Buch ,100 Jahre Féttin-
ger-Prinzip“ eingehend beschrieben. Voith, Heidenheim, bekam etwa 1927 den Auftrag
fur die Lieferung der gesamten hydraulischen Ausristung fir das Pumpspeicherwerk
Herdecke.

Zu einer Kooperation mit Fottinger kam es, als Voith auf der Basis des Fottinger-Pa-
tents 374259 (Vereinigte Asynchronkupplung und Synchronkupplung) Kupplungen ftr
je 35.000 PS bauen musste. Es wurden schlielich drei hydraulische Schaltkupplungen
System Voith-Féttinger gefertigt.

Das Pumpspeicherwerk Herdecke wurde gerade rechtzeitig fertig zur 2. Weltkraftkon-

ferenz vom 15.-25. Juni 1930 in Berlin.

Fottinger war auf dieser Konferenz ,,Chairman® der Sektion 32: ,Forschungsarbeiten®

Turbine Generator  HKupplung Pumpe
| L 16510 i —=
r_..-———-_‘
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| N

7T E5 0 im §\\\\N Voith 3420

Abb. 7. Maschinensatz, Ansicht,

Bild 40: Skizze eines Maschinensatzes des Pumpspeicherwerkes Herdecke [N.N.,
1930]
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Kupplung 35000 PS. Primarschaufelrad

Bild 41: Primarschaufelrad einer 35.000 PS Kupplung System Voith-Foéttinger fur das
Pumpspeicherwerk Herdecke [N.N., 1930]

Schon frih hat Fottinger versucht, Automobilfirmen fur sein hydraulisches Strdmungs-
getriebe zu interessieren. Alle Versuche scheiterten. So kam auch eine Zusammenar-
beit mit der belgischen Firma Minerva nicht zustande. Rieseler, ein friiherer Mitarbeiter
Fottingers, hat auf der Grundlage von Fottingers Ideen das sog. Rieseler-Getriebe ent-
wickelt und 1933 in einem Hamburger Linienomnibus stérungsfrei betrieben. Allerdings
blieb es bei diesem Einzelsttick.

Mit eigenen Mitteln hat dann Fottinger ein Stromungsgetriebe fur PKW entwickelt und
in einen Mercedes 8/38 eingebaut (Bild 42). Damit sind viele Fahrten in die Berliner
Umgebung durchgefiihrt worden. Uber das Schicksal des Fahrzeugs ist leider nichts
bekannt. Es war aber wohl der erste Personenkraftwagen mit Stromungsgetriebe.

Erst nach dem Kriege konnte man mit der ,Hansamatic* ein serienmafiges Stro-

mungsgetriebe in einem deutschen PKW, der ,Borgward Isabella“ finden.
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Bild 42: Fottingers Versuchswagen (Mercedes 8/35) mit Stromungsgetriebe

Dipl.-Ing. Franz Kruckenberg griindete die Flugbahn-Gesellschaft mbH zum Bau des
"Schienenzeppelins" mit Propeller-Antrieb. Die ersten Schnellfahrten wurden damit am
25.9.1930 durchgefihrt. Allerdings konnte Kruckenberg die Verantwortlichen bei der
Reichsbahn nicht lberzeugen. Man beflirchtete Probleme, die durch den Propeller-
strahl verursacht werden konnten. Daher sann Kruckenberg nach einem Ausweg und
kam auf Vorschlag von Curt Stedefeld, einem friiheren ,Privat-Assistenten” von Fottin-

ger mit diesem in Kontakt.

Im Vorwort seiner Denkschrift "Die Flugbahn" [Kruckenberg, 1938] berichtet der Autor
Dipl.-Ing. Franz Kruckenberg den Beginn seiner Zusammenarbeit mit Hermann Fottin-
ger.

Zitat:".......

Wahrend der ,Schienenzeppelin" in der Herstellung war, beschlossen wir, in der Er-
kenntnis, daf’ die wirtschaftliche Verwendung eines Propellers erst bei etwa 200 km/h
beginnt, das von Professor Foéttinger 1908 erfundene Flissigkeits-Getriebe fir Trieb-
wagen zur Einfuihrung zu bringen. Wir waren zu der Uberzeugung gelangt, daR es dem
mechanischen oder Elektro-Antrieb Uberlegen sein werde. Im Juni 1930 machten wir
Professor Fottinger mit diesem unseren Plan bekannt. In Gemeinschaftsarbeit mit ihm
nahmen wir alsbald eine Maschinenanlage von 600 PS in Konstruktion und konnten im
April 1932 in unserer eigenen Werkstatt mit deren Herstellung beginnen. Im August
1932 wurde der ,Schienenzeppelin” kurz hinter dem vorderen Laufwerk durchschnitten
und der Anbau eines neuen Kopfes mit einem zweiachsigen Laufwerk, die Féttinger-
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Flussigkeitsgetriebe fir beide Fahrtrichtungen enthaltend, in der eigenen Werkstatt
durchgefuhrt. Mitte November 1932 waren wir mit der erfolgreichen Erprobung des
Fahrzeuges mit dem neuartigen Radantrieb fertig. Erst im April 1933 durften wir den
Wagen auf Betriebsstrecken der Reichsbahn vorfiihren. Zwecks Dauererprobung ging

er im November 1934 in den Besitz der Reichsbahn uber.........

Der Schienenzeppelin trug damit als eines der ersten dieselhydraulischen Schienen-
fahrzeuge zur Entwicklung von Diesellokomotiven mit hydraulischer Kraftlibertragung
bei; 1939 veranlasste die Deutsche Reichsbahn den Abbruch des Fahrzeuges. Es

wurde nie fahrplanméaRig eingesetzt.

Die Kooperation mit Kruckenberg und Curt Stedefeld fiihrte zu den Patenten Nr.
661783 vom 2.2.1932: "Mehrstufige Antriebsiibertragung fiir Landfahrzeuge, insbeson-
dere Schienenfahrzeuge" und Nr. 581784 vom 4.3.1932:

"Fahrzeugantrieb”

Bild 43:

Heck des
propellergetriebenen
Schienenzeppelins
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Flugbahn-
| Fottinger
7832

Bild 45: Radsatz des Schienenzeppelins mit Féttinger-Getriebe

Kruckenberg lief3 sich nicht entmutigen und konstruierte einen Schnelltriebwagen (VT
137 155) mit einem AEG-Fottinger-Getriebe.
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Bild 46: Schnelltriebwagen VT 137 155 (Bauart Kruckenberg) mit AEG-Fottinger-Ge-
triebe [Kurz, 2005]

600-PS-Antriebsanlage des VT 137 155 Bauart Kruckenberg

1 Motor (Maybach G 06, 600 PS bei 1400 min™)

2 Drehelastische Verbindung (ber zwei Gewebescheibenkupplungen
3 AEG-Féttinger-Getriebe (Zweiwandler-Bauart)

4 Verbindungswelle

5 Radsatzwendegetriebe (einstufiges Kegelradgetriebe mit [, = 1,045)

Bild 47: Schnitt durch die 600-PS-Antriebsanlage des VT 137 155 [Kurz, 2005]

Bei Voith gab es eine Parallelentwicklung, die wesentlich erfolgreicher war. Denn auch
diese Kruckenberg-Entwicklung stand unter keinem guten Stern und kam nie zum re-
gularen Einsatz. Einzelheiten sind in [Kurz, 1994] nachzulesen. Das Schicksal dieses
Schnelltriebwagens ist aber insofern interessant, als er nach dem Kriege auf einem

Abstellgleis des Reichsbahnausbesserungswerks in Wittenberg landete. Dort sollte es
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dann 1967 endgultig verschrottet werden. Das Verkehrsmuseum Dresden wurde dar-
auf aufmerksam und bewahrte den Triebkopf vor dem Schneidbrenner. W. Kluge vom
Dresdener Verkehrsmuseum teilte dem Autor in einer personlichen Miteilung [Kluge,
2005] mit, dass er selbst u.a. das Stromungsgetriebe abgeholt und die in Bild 48 ge-
zeigte Fotografie gemacht hat. Noch vor dem Abtransport hatte man das Stromungs-
getriebe gedffnet und war sehr erstaunt Gber den Erhaltungszustand des Inneren, zu-
mal als Betriebsflissigkeit Wasser verwendet worden war. Voith hingegen verwendete

damals schon Hydraulikél.

Bild 48: Gedtffnetes AEG-Fottinger-Getriebe des VT 137 155 (1956)
[Kluge, 2005]

In Zusammenarbeit mit AEG hat Fottinger weitere FlUssigkeitsgetriebe entwickelt. So
wurde ein Getriebe (WA-17) in ein Kettenfahrzeug vom Typ Blissing BN-9 eingebaut.
(Siehe Bilder 49 und 50)
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Bild 50: Detailansicht des eingebauten Flussigkeitsgetriebes WA-17

Es sind Vergleichsfahrten mit einem BN-9 mit Schaltgetriebe in der Zeit vom 19.-
21.8.1940 belegt, sie sowohl auf der Autobahn, als auch im Gelande durchgefihrt wur-
den. Dabei zeigten sich beide Getriebe durchaus ebenbirtig. Allerdings war der Treib-
stoffverbrauch des Strémungsgetriebes etwas hoéher, dafir war die Handhabbarkeit
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leichter und einfacher. Fottinger hat selbst an den Fahrten teilgenommen. Dennoch
kam auch dieses Getriebe — aus welchen Griinden auch immer — nicht Giber das Ein-

zelstiick hinaus.

Fottingers Forschungsgebiete

Neben seiner Lehr-, Entwicklungs- und Forschungstatigkeit pflegte Fottinger auch den
Kontakt zu Fachkollegen in diversen Gremien, so auch im Fachausschuss fur Stro-
mungsforschung, wie das folgende Protokoll einer Sitzung vom 19.10.1938 in Géttin-

gen belegt.
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Vortragsfolge

fiir die Sitzung des Fachausschusses Tfiir Stromungsforschung

am Mittwoch, dem 19.10.38, in G&ttingen.
T e e S

—. s g =

Vvormittag: Interne Sitzung des Stromungsausschusses
Ort: Mathematisches Institut der Universitat,
Bunsenstr. 3~-5, Horsaal 2
9 Uhr,
piinktlich: ZEroffnung durch den Obmann,
Phof - v S R 3 5 .
frof. Dr.-Ing. L. Sorensen, Technische Hochschule,
Dresden
A, Prof, S8rensen: 'Die Arbeltsaufgaben des Parnkhaus-
schusses Tiir Strommgsforschung?
€3 Ba Institutsberichte iiber simtliche derzeit laufende
Arbeiten auf dem Gebiete der Stromungsforschung :

1.) Prof. Prandtl, Xaise
Stri

~Wilhelm-Tnstitut fiir
y ngsforschung, Gottingen

) Prof. Betz, Aerodynamische Versuchsanstalt,
: " i Gottingen

3.) Prof. Fliigel, Techn. Hochschule, Danzig

4.) Prof. Fottinger, Techn, Hochschule, Berlin
,,,///,5,) Prof, Pfleiderer, Techn. Hochschule, Bamsclweie
6.) Prof., § annhake, Techn, Hochschule, Karlsruhe

. rannt
I

M

i Prof. Thoma, Techn. Hochschule, Ifiinchen
8.) Prof. Sb6
5 Ao T 108 o : L
Cs %uuugracha iber die einzelnen Institutsberichte ungd
iber die Festlegung der vordringlichen Arbeitsge-
. A 5 = ]
biete des Ausschusses,

orensen, Techn. Hochschule, Dresden

Bild 51: Auszug aus dem Programm der Sitzung des Fachausschusses fur
Stromungsforschung am 19.10.1938
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Auf dieser Sitzung waren die Vertreter der damals wichtigsten Strémungsforschungs-
einrichtungen vertreten.

Professor Sorensen war ehemaliger Mitarbeiter von Foéttinger und hatte den Lehrstuhl
an der TH Dresden inne. Die Berufung dorthin hatte Fottinger seinerzeit abgelehnt.
Prandtl, Betz und Pfleiderer waren die GroRRen der Stromungstechnik und Strémungs-
maschinen.

Flagel war der Nachfolger Féttingers in Danzig und lehrte nach dem Krieg in Hannover.
Spannhake war schon in Stettin einer der engsten Mitarbeiter Foéttingers. Er hat in einer
Reihe von Verdffentlichungen Uber die verschiedensten Foéttinger-Transformatoren
berichtet und auch nach dem Kriege seinen Lehrstuhl in Karlsruhe bis zu seiner Emeri-
tierung weitergefuhrt. Er hat mit Kluge und von Sanden das sog. , Trilok-Getriebe” ent-
wickelt, in dem die hydrodynamische Leistungstibertragung als Kupplung bzw. als Ge-
triebe erfolgte, je nach dem, ob die Leitschaufeln frei liefen, oder festgelegt wurden.
Auf der Sitzung sollten die Vertreter der einzelnen Institute Gber ihre Arbeit berichten.
Das hat auch Fottinger getan. Sein handschriftiches Manuskript (Bild 52) hierzu ist

erhalten.

Der Lesetext fur seine Einfihrung lautet:

Das Forschungsprogramm unseres kleinen Instituts will der
wissenschaftlichen Bearbeitung und Vertiefung techn. Strémungsprobleme
dienen und besonders die Erkenntnis verwandter, aber einander fremder
Gebiete wechselseitig austauschen.

Unser stilles Ziel ist es, den Weg von der Diff.- od. Integralgleichung Uber die
Integrationsmaschine bis zur Schaffung neuer Bauformen zu Ende zu gehen.

Ein stillschweigender Wunsch ist es auch, zu zeigen, wie — im Gegensatz zu
der oft himmelschreienden Verschwendung — oft mit einfachem u. billigem
Aufwand materieller u. personeller Art grundlegende Erkenntnisse u.
Bauformen geschaffen werden kénnen.

Bei der schlechten staatlichen Bezahlung leidet das Institut empfindlich unter
Mangel an Arbeitskraften u. Handwerkern. Hilfskrafte, Laboranten u.
Techniker fehlen ganz. So wird der einzelne Forscher dauernd von seinem
eigenen Thema weggeholt, zum Kameraden, oder an die Drehbank u. den
Schraubstock.

Infolge der haufigen u. langen Unterbrechungen wird das Vorankommen der
Arbeiten auf3erst behindert.
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B|Id 52: Fottingers Lesetext fur die Vorstellung seiner Institutsarbeit auf der Sitzung

am 19.10.1938

Im weiteren Verlauf ging Fottinger auf die Forschungsschwerpunkte seines Instituts

ein:

Reibung rotierender Scheiben, Zylinder und Zellenkérper (Zumbusch, Lange)

1
2. Fahrzeugwiderstande (Vogelpohl)

3. Widerstandsminderung in Kanalumlenkungen (Noetzlin)
4. Lagerstromung (Vogelpohl)

5. ,Meteoronomie” (Noetzlin) Windforschung

6. Arbeiten fur den Verband der Grol3kesselbesitzer (alle)
7. Zerstaubungsvorgange (Popoff)

8. 2 Takt-Spilungen (Wille)

9. Luftungsprobleme (Henschke)

10. Turbomaschinen (Pantell)
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Den Begriff ,Meteoronomie* gebrauchte Fottinger als ironische Wortspielerei, weil er
der Meinung war, dass die ,Meteorologie* ahnlich wie die ,Astrologie” keine exakte

Wissenschaft sei.

Rudolf Wille bekam auf dieser Sitzung wohl erstmals die Gelegenheit vor einem Fach-

publikum Uber seine Arbeiten zur Zweitakt-Spulung vorzutragen.

Wie man Fottingers Worten entnehmen kann, wurde seine Arbeit kaum staatlich gefor-
dert, vielmehr musste sich Féttinger selbst um die Finanzierung seiner Arbeiten kiim-

mern.

Dies kommt auch im Beitrag zu einem Buch zum Ausdruck, in dem 1939 der Auf-
schwung der Deutschen Wissenschaft seit der Machtergreifung Hitlers dokumentiert
werden sollte. Fottinger wurde wie viele andere auch vom Reichsministerium fiir Wis-
senschaft, Erziehung und Volksbildung aufgefordert, ziemlich kurzfristig einen Beitrag
fur das Buch, das aus Anlass des 50. Geburtstages von Hitler aufgelegt werden sollte,
zu schreiben. Fottinger hat verschiedene Firmen um die Zusendung von Zahlenmate-
rial gebeten und auch ebenso kurzfristig erhalten. Allerdings findet sich kein Hinweis in
seinem Beitrag ,Turbomaschinen und Stréomungslehre®, dass Fottingers Arbeiten be-
sondere Foérderung seit der Machtergreifung erfahren hatte. In Prandtls Beitrag ,Me-
chanik®, finden sich allerdings Bemerkungen uber die Forderung von Teilen der Natur-

wissenschaften durch die Machthaber.
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Fottingers ,, Drittmittel-Auftrage”

Die Finanzierung der Foéttingerschen Forschung und der sie tragenden Mitarbeiter
konnte nur, wie wir heute sagen, Uber sog. Drittmittel-Auftrage aus den verschiedens-

ten Quellen erfolgen. Dies erforderte eine unermidliche Aquisitionstatigkeit Fottingers.
Die Ergebnisse viele dieser Auftrage sind in Institutsberichten erhalten.

So wurde mit Datum vom 20.12.1935 ein Gutachten zum Waldbrand in Unterliss (im
Suden der Luneburger Heide gelegen) am 11. Juni 1934 erstellt. In einer einfachen
experimentellen Windkanaluntersuchung wurde festgestellt, dass es durchaus mdglich
ist, dass Funkenflug aus dem Schornstein der Lokomotive einer Heidebahn durchaus
in der Lage ist, das trockene Heidekraut zu entziinden. In Bild 53 wird die Umstrémung
der Lokomotive bei Seitenwind mit Fadengittern gezeigt. Dabei kommt der Wind von

rechts. Auf der Luvseite zeigt das Fadengitter eine gleichférmige Anstrémung, wahrend

es auf der Luvseite das turbulente Nachlaufgebiet mit Rickstrémung zeigt.

Bild 53: Sichtbarmachung der Umstrémung einer kleinen Lokomotive bei Seitenwind
mit einem Fadengitter (links: Gitter auf der Luvseite, rechts: Gitter auf der
Leeseite)

In einem Bericht vom 17.12.1936 wird tUber Windkanalversuche zur Beurteilung wind-
schnittiger Formen von Schnellzugwagen berichtet. Bearbeiter war G. Vogelpohl, der

spater als Spezialist fur Gleitlager-Reibung bekannt wurde.

Die Bilder 54 und 55 zeigen die Anordnung des spiegelbildlich angeordneten Windka-

nalmodells in der Messstrecke und die detailgetreue Ausfiihrung des Modells.



Bild 55: Ansicht des detailgetreuen Windkanalmodells von Schnellzugwagen

53
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Abb. 4. Versuchsstand (schematisch).

Bild 56: Schematische Darstellung des groRen Windkanals [Gutsche, 1933]

Uber die Versuchseinrichtungen von Féttingers Institut gibt es nur sehr wenige Infor-
mationen, weil vor Kriegsende ein Teil abgebaut und per Schiff Richtung Westen ver-
laden wurde und verschollen ist. Die in Bild 56 gezeigte Prinzipskizze des groR3en
Windkanals ist der Dissertation von Gutsche [Gutsche, 1933] entnommen. Die
Funktion ist selbsterklarend. Der Dusendurchmesser betrug 1.34 m, maximale Stro-

mungsgeschwindigkeit war 40 m/s und die Antriebsleistung betrug 100 PS.

Es gab noch einen kleinen Windkanal, in dem z. B. Bach seine Untersuchungen zum
»~Savonius-Rotor" [Bach, 1931] durchfiihrte.

Daneben existierten noch eine Reihe von speziellen fir eigene Projekte ausgerichtete
Versucheinrichtungen, wie z. B. die Anlage, an der Wille seine Experimente zur Sicht-
barmachung der Spulstrémung in Zweitakt-Motoren durchfuhrte. Wille verwendete da-
bei Metaldehydflocken und Hochgeschwindigkeits-Aufnahmetechniken zur Dokumen-

tation der Stromungssichtbarmachung.
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Fottingers Gremientatigkeit

Damals wie heute war es wichtig, in den entscheidenden fachlichen Gremien prasent
zu sein und darin mitzuarbeiten. So gehdrte auch Féttinger einer Reihe solcher Gre-

mien an:

Seit 1910 war Fottinger Mitglied im Verein Deutscher Ingenieure in verschiedenen Be-

zirksvereinen (Pommern, Danzig, Berlin).

1930-31 war Fottinger Vorsitzender des Berliner Bezirksvereins des VDI und hat sich in
dieser Zeit, seine vielféaltigen Kontakte nutzend, sehr um die Vermittlung arbeitssuchen-
der Ingenieure bemiht. Als er den Vorsitz wieder abgab, wurde seine Arbeit entspre-

chend gewdurdigt.

Um 1938 gehorte Fottinger dem VDI-Fachausschuss fir Stromungsforschung an.

Dank an Hermann Fottinger

unseren bisherigen Vorsitzenden

Mit Ablauf der Amtsperiode am 31. Dezember 1931
schied unser Vorsitzender Professor Dr.-Ing. Hermann
Fottinger aus seinem Amte, und es sei ihm daber
aunch an dieser Stelle der herzlichste Dank fiir seine wert-
volle Arbeit, die er fiir den Berliner Bemrksverem ge-
leistet hat, ausgesprocheu

Professor Fottinger gehorte schon seit 1900 dem
VDI an, war Mitglied des Pommerschen, dann des Dan-
giger Bv., und als er 1924 als Professor an die Berliner
Technische Hochschule berufen wurde, ist er zu unserem
Byv. iibergetreten und hat sofort seine Arbeitskraft dem
Teehnischen (jetzt Haupt-) AusschuB zur Ver-
fiigung gestellt. 1930 wurde er zum Vorsitzen-
den des Berliner Bezirksvercines deutscher In-
genieure gewilhlt. . Wihrend der Jahre 1930 und 1931,
unter Fottingers Vorsitz, hat in unserem Bv. ein iiberaus
reges Vereinsleben geherrscht.

Bei der Weltkraftkonferenz in Berlin 1930
war Fottinger Generalberichterstatter der Gruppe ,,For-
schung* und hat dabei den VDI eben so wiirdig vertreten,
wie er bei der Koélner Hauptversammlung des
VDI 1931 unseren Bv. reprisentierte. In Koln hat er
den Vorsitz der neugegriindeten Fachgruppe fiir Turbo-

maschinen innegehabt und den einleitenden Vortrag ge-
halten. Gelegentlich des 75-jihrigen Bestehens
des VDI und unseres Bv. fanden zwei Feierlich-
keiten statt: Die eine in Alexisbad, die andere unter
Fottingers Leitung in der Berliner Technischen Hochsehule.
Wenn man die beiden Jahre iiberblickt, wihrend der
Fottinger unseren Bv. geleitet hat, so sieht man an der
Giite der Vortriige und deren guten Besuch, wie sehr die
Arbeit unseres Byv. geschiitzt wurde. DaB an dieser inten-
siven Arbeit Fottinger ganz hervorragenden Anteil hatte,
und daB er es stets verstanden hat, in vornehmer, liebens-
wiirdiger, aber dabei doch bestimmter Form alle A
legenheiten zu leiten, dafiir danken wir Fottinger
sonders.

Fottinger gebiihrt auch dafiir Dank, da er sich fiir

die stellungslosen notleidendén Berufskollegen aufs wirmste

eingesetzt hat. Seine in die Tausende gehenden Bittschrif-
ten haben erfreulicherweise groBen finanziellen Erfolg

‘gehabt,

Bei der Mitgliederversammlung am 6. Januar 1932
dankte Prisident Hammer, unser neuer Vorsitzender
seinem Vorgiinger in_unserer aller Namen herzlich und
iiberreichte ithm eine Bronze, die Wiedergabe des Alexis-
hader VDI-Denkmales. G. R-ck.

Bild 56: Auszug aus Monatsblatter des VDI-Bezirksvereins Berlin (1932)

Die Mitgliedschaft in der Wissenschaftlichen Gesellschaft fur Luftfahrt (WGL) ist nicht
exakt belegt, allerdings hat Féttinger auf der Griindungsversammlung 1911 einen Vor-

trag gehalten.

Die wichtigste Organisation war fur Féttinger aber die Schiffbautechnische Gesellschaft
(STG), der er vermutlich seit 1902 angehorte. Die jahrlichen Hauptversammlungen der
STG hat Fottinger oft mit Vortrdgen und Redebeitragen bereichert. Seit 1922 war er

Mitglied im STG-Fachausschuss zur ,Herbeischaffung erstrebenswerter Vortrage fir
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die Hauptversammlungen®. In den Jahrblchern der STG taucht der Name Fottingers

regelmafig mit Vortragen oder wichtigen Redebeitrdgen auf.

Im Jubilaumsjahrbuch (1912-1962) der Deutschen Versuchsanstalt fur Luft- und
Raumfahrt e.V., aus Anlass ihres 50-jahrigen Bestehens gibt es folgende Hinweise zu

Hermann Fottinger:

1930 wurde Hermann Foéttinger vom Reichsverkehrsminister in den Auf-
sichtsausschuss der DVL als stellvertretender Vorsitzender be-
stellt.

1.4.1932 Die Hauptversammlung der DVL e.V. wahlt Hermann Fottinger

zum stellvertretenden Vorsitzenden des Vorstandes.

16. Oktober 1934 Der Reichsminister der Luftfahrt bestellt Hermann Foéttinger als
stellvertretenden Vorsitzenden in den Vorstand der DVL

1. Juni 1941 Hermann Fottinger wurde aus dem Vorstand der DVL abberufen
und durch General-Stabsingenieur Dipl.-Ing. Roluf Lucht ersetzt.

7. Januar 1944 Hermann Foéttinger wurde in den Aufsichtsausschuss der DVL be-
stellt.

Diesem gehoérte er bis zu seinem Tode am 28.4.1945 an.

Bis zuletzt war Fottinger Mitglied der 1939 gegriindeten Reichsarbeitsgemeinschaft
Windkraft® (RAW) und dort fur aerodynamische und maschinenbauliche Fragen
zustandig. Die RAW wurde gegriindet von Professor Schiitte, der zunachst analog zur
STG eine WTG (Windkrafttechnische Gesellschaft) ins Leben rufen wollte, was aber
nicht so Recht gelang. Professor Schitte war sehr vielseitig interessiert. Er kam vom
Schiffbau, hatte Anteil an der Entwicklung des ,Schitte-Lanz“-Zeppelins und hat den

Nutzen der Windkraft frih erkannt.

In dieser Zeit wurde wohl auch Fottingers Forschungs- und Prifanstalt fir Windkraftan-
lagen gegrindet. Leider sind dartiber keine Einzelheiten bekannt. Nur die Technischen
Berichte der RAW' geben Auskunft Uber Féttingers Aktivititen und die seines

Mitarbeiters Notzlin.

! Die Technischen Berichte der RAW sind im Fottiner-Archiv des ehem. HFI erhalten
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Fottingers Ehrungen

Durch die vielseitige Gremientatigkeit und seine Industriekontakte war Fottinger be-

kannt und vor allem anerkannt. Dies driickt sich nicht zuletzt in einer Reihe von Ehrun-

gen aus:

1906 Silberne Medaille der Schiffbautechnischen Gesellschaft (STG) 1. Medaille
der STG uberhaupt

1916  Eisernes Kreuz zweiter Klasse am weif3en Bande mit schwarzer Einfassung
durch Kaiser Wilhelm II

1917  Friedrich August Kreuz Il. Klasse am rot/blauen Bande durch seine Konigl.
Hoheit, den GroRherzog von Oldenburg

1924  Ehrenbirger der Technischen Hochschule Danzig

1939 Ehrenmitglied des Berliner Bezirksvereins des VDI

und anlasslich seines 65. Geburtstages:
1942 Goethe-Medaille fiir Kunst und Wissenschaft?

1942 (Letzte) Goldene Denkminze der STG

Im Jahrbuch 1907 der Schiffbautechnischen Gesellschaft sind Urkunde und silberne

Gedenkmiinze abgebildet, die Fottinger als Erster erhalten hat.

2 Die "Goethe Medaille fur Kunst und Wissenschaft" stiftete Prasident von Hindenburg 1932
anlaBlich des 100. Todesjahres Goethe’s. Sie wurde von Hindenburg u.a. Otto Klemperer und
Eduard Munch verliehen. Auch Gulbransson erhielt sie. Nach Hindenburg’s Tod Ubernahm
Hitler in seiner Eigenschaft als Staatsoberhaupt die Verleihung und ehrte entsprechend
linientreue Kunstler und Wissenschaftler. Die heute seit 1952 von der Goethe-Gesellschaft
verliehene Goethe-Medaille hat mit der vor dem Kriege verliehenen nur noch den Namen
gemeinsam.
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Bild 57: Urkunde zur Verleihung der ersten Silbernen Denkminze der
Schiffbautechnischen Gesellschaft an Foéttinger (1906)

Bild 58: Vorder- und Riickseite der ersten Silbernen Denkmiinze der Schiffbautechni-
schen Gesellschaft (1906)
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Der Mensch Foéttinger

In vielen Wirdigungen und Nachrufen von Mitarbeitern und Freunden wird Hermann
Fottinger beschrieben als:
» gutig und hilfsbereit
humorvoll, trotz vieler wirtschaftlicher und persénlicher Riickschlage
hart und unnachgiebig gegentiber Ungerechtigkeiten
stets von dem Gedanken beseelt, nur das Beste zu leisten
ehrlich — seine Forschungsergebnisse waren stets ungeschminkt

vV V V V V

stets Neuem aufgeschlossen, u. v. m.

Stellvertretend mdge hier nur der Schlussteil einer Wirdigung von W. Spannhake an-
l&sslich Fottingers 60. Geburtstag stehen [ Spannhake, 1937]:

Fottinger hat sich stets mitverantwortlich dafir gefuhlt, das Niveau unserer
Technischen Hochschulen hochzuhalten. Er, der sich seiner Hochschullehrer
immer mit groRer Dankbarkeit erinnert, darf heute des gleichen ihm entgegen-
gebrachten Gefuhles sicher sein. Zahlreich sind die Képfe, in denen die von
ihm gegebenen Anregungen weiter wirken. Grol3 ist die Hochachtung, mit der
In- und Ausland auf seinen Anteil an der Stromungsforschung und seine einzig-
artige, vorwartstreibende Lebensarbeit sieht. Mitarbeiter, Freunde und Schuler
winschen dem Sechzigjahrigen, dal noch viele Antriebe und Anregungen von
ihm ausstrahlen mégen und dal? dem aufrechten Manne und gutigen Menschen
dazu die koérperliche und geistige Frische noch lange erhalten bleibe.

Fottinger hatte klare und idealistische Vorstellungen von einem Ingenieur. Er forderte
sich und seinen Mitarbeitern stets hochsten Einsatz ab. Dabei lag ihm aber einseitiges
Spezialistentum stets fern und er trat vielmehr fir breites Grundlagenwissen und viel-
seitiges Interesse ein. In einem Vortrag vor Jungakademikern der TH-Berlin im Jahre
1942 ,Eignung zum Ingenieuberuf* nimmt er die Stromungstechnik und damit seine
Arbeit als Beispiel. Er hat mit den verschiedensten Disziplinen zu tun, wie z.B. Medizin
(,betreffend Blut- Herz- & Magenbewegung®), Physiologen (betr. Messungen der durch
Herzschlag bedingten Atmung*), Biologen (,betr. Fortbewegung in Wasser und Luft"),
Meteorologen etc. So nimmt es auch nicht Wunder, dass Fottinger im selben Vortrag
seine Vorstellung von dem Begriff eines Fachmanns folgendermalRen definiert:

» Wir missen dabei immer an die hdlzernen Facher der Registratur denken, in
deren jedem ein ,Fachmann® sitzt, ohne von der Welt des Nebenmannes eine
Ahnung zu haben, geschweige einmal einen Blick hintber zu tun oder sich Be-
lehrung zu holen.

Wir raten lhnen dringend, allen egoistischen Winschen der Industrie und Be-
hérden zum Trotz, nicht schon in jugendlichem Alter ein solcher ,Fachmann®
oder ,Fachphilister* zu werden, sondern sich den freien Blick fir Gott und die
Welt zu erhalten und die Grundlagen und allgemeinen Zusammenhénge seines
Gebietes mit Nachbargebieten zu studieren.
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Das ubertriebene Spezialistentum ist der Tod der akademischen Berufe
und der Quell friihzeitiger Vergreisung.”

Dieses Zitat stand am Schluss des eingangs erwdhnten Seminarvortrags. Als Ab-

schlussfolie wurde eine Zusammenstellung einiger der wenigen erhaltenen Bilder von
Fottinger (Bild 59) gezeigt.

Bild 59: Einige der wenigen Fotografien von Fottinger

Nachwort

Die vorstehenden Ausfiihrungen kdnnen in der kurzen Form nur einen kleinen Eindruck
Uber das Leben und Wirken Hermann Fottingers geben.

Die bisherigen Recherchen férderten viele interessante Details Giber Hermann Féttinger
zu Tage und es bleibt zu hoffen, dass noch Weiteres zu finden sein wird, obwohl in den
Wirren des letzten Krieges viel Material verloren gegangen ist.

Es ist natlrlich eine reizvolle Aufgabe, eine Biografie Hermann Fottingers zu schreiben.
Bedauerlicherweise wurde diese Aufgabe viel zu spéat begonnen, weil es viele Zeitzeu-
gen nicht mehr gibt. Vielleicht sind aber noch Privatquellen vorhanden, die weiter hel-
fen kénnen.

Ein Versuch, die Arbeiten hieriiber zu dokumentieren, kann unter folgender Internet-
Adresse verfolgt werden:

http://www.hfi.tu-berlin.de/Foettinger
Achim Leutz, Sommer 2006
Achim.Leutz@web.de


http://www.hfi.tu-berlin.de/Foettinger
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Soweit nicht angegeben stammen die Bilder aus dem Foéttinger-Archiv des ehem.
Hermann-Foéttinger-Instituts fir Stromungsmechanik der Technischen Universi-

tat Berlin
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Einband des Buchs ,Voith Antriebstechnik — 100 Jahre Fottinger-Prinzip
[Schweickart, 2006]

Auszug aus Fottingers Abiturzeugnis

Fottingers Diplom-Urkunde

Beschaftigungszusage des Stettiner Vulcans an Féttinger

Fottingers Promotions-Urkunde

Patent Nr. 165347 (Torsionsindikator)

Prinzipskizze des Torsionsindikators

Antwort des Reichspatentamts auf Fottingers letzte Patentanmeldung
Erste Seite der ,Ur“- Patentschrift Nr. 221422

Schnitt durch einen Fottinger-Transformator

Funktionsmodell eines Féttinger-Wandlers [eigene Aufnahme]
Werftdampfer ,Féttinger-Transformator®

Schnitt durch die Transformator-Turbine der ,MS Féttinger-Transformator*

Hilfskreuzer ,Kdnigin-Luise* unter Beschuss durch den englischen Kreuzer
LAmphion“ [www.kaiserliche-marine.de]

Montage des 3000 PS Transformators der ,Konigin Luise”
Kleiner Kreuzer ,Wiesbaden" [www.kaiserliche-marine.de]
-Empress of China“, ehem. ,Admiral von Tirpitz*

Priffeld fur die Abnahmeversuche des Fottinger-Transformators der ,Admiral
von Tirpitz*

Fottingers Bestallungsurkunde zum Professor in Danzig
.vektorintegrator”
Ausschnitt einer Konstruktionszeichnung zum ,Vektorintegrator*

Mit dem ,Vektorintegrator* erzeugtes Bild einer Potentiallinienschar um zwei
Quellen

Mit dem ,Vektorintegrator” erzeugtes Bild einer Potentiallinienschar um ein
Wirbelpaar

Uberlagerung von Bild 22 und 23

Auszug aus dem Vorlesungsverzeichnis der TH-Berlin im WS 1944/45 und
SS 1945

Auszug aus Féttingers Manuskript zur Vorlesung ,,Stromungslehre®

Auszug aus dem Vorlesungsskript: Wille: ,Strémungslehre” (8. Auflage,
2005)

Plakat zur Ankiindigung von Experimental-Vortragen von Foéttinger (1940)
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Uberschrift zu Fottingers Skizzensammlung tiber den ,Apparat firr Lebendige
Stromlinien*®

Fottingers Kurzbeschreibung des ,Apparates fir Lebendige Stromlinien®
Skizzen zur Konstruktion des ,Apparates fiir Lebendige Stromlinien®
Skizzen zur Projektion der Stromungsbilder

Original-,Apparat fir Lebendige Stromlinien”
Stréomungssichtbarmachung mit Aluminiumflitter

Innere Umschlagseite eines Fottingerschen Skizzenbiichleins

Notizen Foéttingers (entstanden 1937 am Lichtenhainer Wasserfall)
Notizen Fottingers (entstanden 1938 in Braunlage)

Einladungsschreiben zu einem Bierabend, an dem Prandtl und Féttinger
teilgenommen haben (1924)

Einladung zur Gedenkfeier fir den verstorbenen Heinrich Miller-Breslau
(1925)

Skizze eines Maschinensatzes des Pumpspeicherwerkes Herdecke

Primarschaufelrad einer 35.000 PS Kupplung System Voith-Féttinger fir das
Pumpspeicherwerk Herdecke

Fottingers Versuchswagen (Mercedes 8/35) mit Stromungsgetriebe
Heck des propellergetriebenen Schienenzeppelins

Bug des umgebauten Schienenzeppelins mit Fottingergetriebe
Radsatz des Schienenzeppelins mit Fottinger-Getriebe

Schnelltriebwagen VT 137 155 (Bauart Kruckenberg) mit AEG-Féttinger-Ge-
triebe

Schnitt durch die 600-PS-Antriebsanlage des VT 137 155
Geoffnetes AEG-Fottinger-Getriebe des VT 137 155 (1956)
Flussigkeitsgetriebe WA-17 in einem Bissing BN-9
Detailansicht des eingebauten Flussigkeitsgetriebes WA-17

Auszug aus dem Programm der Sitzung des Fachausschusses fir Stro-
mungsforschung am 19.10.1938

Fottingers Lesetext fir die Vorstellung seiner Institutsarbeit auf der Sitzung
am 19.10.1938

Blick stromauf in die Messstrecke des grof3en Windkanals mit Zugmodell
Ansicht des detailgetreuen Windkanalmodells von Schnellzugwagen
Schematische Darstellung des grof3en Windkanals

Auszug aus einer VDI-Bezirkszeitung (1932)

Urkunde zur Verleihung der ersten Silbernen Denkmiinze der Schiffbautech-
nischen Gesellschaft an Fottinger (1906)

Vorder- und Ruckseite der ersten Silbernen Denkmiinze der Schiffbautechni-
schen Gesellschaft (1906)

Einige der wenigen Fotografien von Foéttinger
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Anhang 1: Hermann Fottingers Patente

Patent Nr: Bezeichnung Datum

148349 Verfahren und Vorrichtung zum mechanischen Bearbeiten der  30.10.1901
Druckflachen von Schiffsschrauben

158232 Verfahren zur Herstellung der Schaufelung von Dampfturbinen  18.10.1903

165347 Vorrichtung zur selbsttatigen Bestimmung des Drehmoments 08.11.1904
von Wellen aus deren Torsion unter Vermeidung besonderer
Mel3federn

221422 Flissigkeitsgetriebe mit einem oder mehreren treibenden und 24.06.1905
einem oder mehreren getriebenen Turbinenrddern zur Ar-
beitstibertragung zwischen benachbarten Wellen.

190723 Vorrichtung zur selbsttatigen Bestimmung der Axialkréfte ro- 23.01.1906
tierender Wellen aus der elastischen Federung rotierender
Teile

219642 Dampfturbinenanlage mit zwei Wellen und zwei Turbinenein- 22.12.1906
heiten, deren Hochdruck- und Mitteldruckteile aus partiell be-
aufschlagten Druckradern bestehen

249782 Regelungseinrichtung fir Wasserbremsdynamometer 24.08.1911

252970 Regelbares und umsteuerbares Wasserbremsdynamometer 24.08.1911

288999 Dampfturbinenanlage fir den Schiffsantrieb mit einer oder 17.06.1913
mehreren auskuppelbaren, durch Zahnradubersetzung auf
eine Hauptwelle wirkenden Marschturbinen

354488 Verfahren und Einrichtungen zum Betrieb von Verbrennungs- 11.11.1913
turbinen

355564 Druckluft- oder Dampfturbine mit Pumpenwirkung 21.11.1913

359126 Verfahren und Einrichtung zum Betrieb von Mischungsturbi- 21.11.1913
nen mit Dampf oder Druckluft

369435 Kreiselverdichter oder -pumpe mit Hilfsflissigkeit, die in U- 23.11.1913
formigen Kanalen des Laufkdrpers umlauft und die Luft (bzw.
Das Wasser) am aul3eren Scheitel der Kanale nach innen
ausstont.

356974 Luftzufihrungsmundstiick fur Olfeuerungen 20.10.1914

377067 Verfahren zum Dampfen von Schwingungen vielfach 09.02.1915
gekropfter Wellen

327556 Wasserrohrenkessel mit Ober- und Unterkessel verbindenden  26.05.1915
Roéhrenbindeln

328525 Dampfturbinenanlage mit Ubersetzungsgetriebe und mit 25.07 1915
Marsch- und Riuckwartsstufen

668091 Schiffswasserrohrkessel mit Olfeuerung 27.08.1917

356569 Propeller fir Wasser- und Luftfahrzeuge mit veranderlicher 24.10.1917
Steigung

361095 Einrichtung zum Beschleunigen von Eisenbahnziigen durch 07.05.1919
langsam laufende Verbrennungsmaschinen

365931 Kupplung 09.05.1919

374259 Vereinigte Asynchronkupplung und Synchronkupplung 09.05.1919
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Anhang 1: Hermann Fottingers Patente

Patent Nr: Bezeichnung Datum

412841 Windkessel mit ringformig umlaufender Flissigkeit 25.08.1920

395004 Explosionswasserheber 01.10.1920

419882 Brennkraftturbine mit Hilfsfliissigkeit 01.10.1920

421486 Brennkraftturbine mit Hilfsfliissigkeit 01.10.1920

435123 Explosionswasserheber 22.10.1920

435938 Explosionswasserheber 22.10.1920

490851 Brennkraftturbine mit unmittelbarer Druckwirkung des 22.10.1920
Treibmittels auf eine Hilfsflissigkeit

459239 Brennkraftturbine mit Hilfsfliissigkeit 22.10.1920

422225 Mit Flussigkeitsturbinen verbundene Zahnradergetriebe flr 03.05.1921
Kraftfahrzeuge

391857 Hydraulischer Antrieb flr die Triebachsen von Fahrzeugen, 05.08.1921
insbesondere Lokomotiven

451013 Flussigkeitswechsel- und -wendegetriebe 09.08.1921

452206 Flussigkeitswechselgetriebe, insbesondere fiur Kraftfahrzeuge 09.08.1921

385517 Kanalkreuzung 31.03.1922

414787 Drehkolbenmaschine mit Mehrfachwirkung 31.03.1922

455224 Drehkolbenmaschine mit Schwingkolben 31.03.1922

422588 Integrierender Torsionsmesser (Leistungszahler) 27.06.1922

540141 MeRgerat flr umlaufende Wellen 27.06.1922

99114 Arbeitszylinder flr Explosionswasserheber 01.05.1923

101243 Verbrennungsmaschine mit unmittelbarer Druckwirkung 17.09.1923
des Treibmittels auf einen rotierenden Flussigkeitsmantel

433573 Mit einer FlUussigkeitspumpe versehene Vorrichtung zum Be- 06.04.1924
einflussen der gegenseitigen Bewegung von Gliedern des
Ausgleichgetriebes fiir Motorfahrzeuge

446954 Hydraulischer Dampfer fir schwingende Wellenleitungen 20.04.1924

426198 Vektorintegrator 02.05.1924

480863 Einrichtung zur Vermeidung von Kavitation bei Turbopumpen 08.10.1924
hdchster Drehzahl fur tropfbare Flissigkeiten

101517 Gasturbine 10.11.1925

936786 Entlastungsvorrichtung fiir Drehkolbenmaschinen 21.01.1926

103119 Verbrennungskraftmaschine mit unmittelbarer Druckwirkung 26.04.1926
des Treibmittels auf einen rotierenden Flussigkeitsring

599765 Verbundkupplung 10.04.1927

479119 Einrichtung zum Betrieb von hydraulischen Verbundkupplun- 02.07.1927
gen

559972 Einrichtung zum Schalten von vereinigten Asynchron- und 02.07.1927
Synchronkupplungen

506594 Getriebe zur Steuerung fir umlaufende Maschinenteile 27.03.1928
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Anhang 1: Hermann Fottingers Patente

Patent Nr: Bezeichnung Datum
538018 Aus drei mechanisch miteinander verbundenen Flissigkeits- 27.11.1928
getrieben zusammengesetztes Flissigkeits-Wechselgetriebe
588113 Leitflachenanordnung fiir offene und geschlossene Kanéle 09.01.1929
528929 Torsionsindikator o. dgl. Mit Mittelwertbildung 27.02.1929
140489 Einrichtung zur Steuerung von Maschinenteilen 26.03.1929
640839 Einrichtung zur Widerstandsverminderung umstromter Kérper,  11.04.1929
insbesondere fur blockartige Aufbauten von Kraftfahrzeugen
aller Art
119828 Getriebe zur Steuerung fur umlaufende Maschinenteile 10.11.1930
603418 Reibungspumpe mit zylindrischem Umlaufkorper 29.03.1931
633861 Flissigkeitswechselgetriebe nach Art der Turbogetriebe 09.04.1931
599526 Diffusor, insbesondere fur zu MelR3zwecken bestimmte 12.04.1931
Venturirohre
123705 Einrichtung zur Vermeidung von Kavitation bei Kreiselpumpen  10.07.1931
fur tropfbare Flissigkeiten und hohe Drehzahlen
585245 Einrichtung zur Verringerung der Ventilationsverluste bei ent- 27.01.1932
leert weiter laufenden Stromungsmaschinen
661783 Zusammen mit Franz Kruckenberg und Curt Stedefeld 02.02.1932
Mehrstufige Antriebstibertragung fiir Landfahrzeuge, insbe-
sondere Schienenfahrzeuge
581784 Zusammen mit Franz Kruckenberg und Curt Stedefeld 04.03.1932
Fahrzeugantrieb
642105 Einrichtung zum Fllen von Flissigkeitsgetrieben 11.03.1932
602617 Beschaufelung flr Zentrifugalpumpen und verwandte 02.10.1932
Stromungsmaschinen
671073 Flissigkeitswechselgetriebe nach Art der Turbogetriebe 04.10.1932
659186 Flissigkeitswechselgetriebe 07.04.1933
652784 Einrichtung zum Fllen von Flissigkeitsgetrieben 08.07.1933
657563 Vorrichtung zur hydraulischen Kraftlibertragung, aus 08.07.1933
treibendem und getriebenem Teil bestehend
629771 Energiespeicher zum Anlassen und Bremsen sowie Aufrecht- 20.10.1933
erhalten eines Gleichférmigkeitsgrades von Drehbewegungen
640796 Getriebe mit Hilfsschwungmassen 20.10.1933
634253 Kraftfahrzeug, inshesondere Schienenfahrzeug mit Schwung- 14.10.1934
radspeicher
660186 Kraftfahrzeug, insbesondere Schienenfahrzeug, mit einem 14.10.1934
oder mehreren Schwungradern zur Aufspeicherung von kine-
tischer Energie
649801 Schaufelkranz fur Fottinger-Getriebe von Kraftfahrzeugen 15.02.1935
715734 Zusammen mit Rudolf Wille 5.12.1937

Einrichtung bei schlitzgesteuerten Zweitakt-Brennkraftmaschi-
nen zur Anlenkung des Spulstroms an die Wand
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Anhang 1: Hermann Fottingers Patente

Patent Nr: Bezeichnung Datum

760778 Zusammen mit Rudolf Wille 5.12.1937
Dusenbefestigung fiir Zweitakt-Brennkraftmaschinen

716990 Zusammen mit Rudolf Wille 30.1.1938
Zweitaktbrennkraftmaschine

914920 Erfinder Hermann Féttinger 16.10.1943
Anmelder: Emma Schmidt, geb. Tamm und Rudolf Wille erteilt;
Verfahren und Einrichtung zur Erzielung giinstiger Strémungs- 3.6.1954
verhéltnisse an krimmerartigen Lufthutzen

912281 Erfinder Hermann Féttinger 15.10.1943
Anmelder: Emma Schmidt, geb. Tamm erteilt:
Einrichtung zur Verminderung des aul3eren Stromungswider- 15.4.1954
standes von Fangvorrichtungen fur Gase oder Flussigkeiten,
z.B. Lufthutzen

913485 Erfinder Hermann Féttinger 30.12.1944
Anmelder: Emma Schmidt, geb. Tamm erteilt;
Verfahren zum Betrieb von Brennkammern fur Strahltrieb- 6.5.1954
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Anhang 2: Hermann Fo6ttingers Verdffentlichungen

1902

1. Effektive Maschinenleistung und effektives Drehmoment, und deren experimen-
telle Bestimmung. Vortrag vor der IV. Hauptversammlung der Schiffbautechni-
schen Gesellschaft in der TH Berlin, 1902.

2. Berechnung und Konstruktion der Schiffsmaschinen und —Kessel. Bauer G.
u.M.v.* Ludwig E., Béttcher A. und Féttinger H., Verlag R. Oldenburg, 1902.

1904

3. Effektive Maschinenleistung und effektives Drehmoment, und deren experimen-
telle Bestimmung. (Mit besonderer Berlicksichtigung groRer Schiffsbaumaschinen)
Dissertation (1904).

4. Die neuesten Konstruktionen des Torsionsindikators und deren Versuchsergeb-

nisse. Vortrag vor der VI. Hauptversammlung der Schiffbautechnischen Gesell-
schaft, 1904.

1905

5. Die neuesten Konstruktionen des Torsionsindikators und deren Versuchsergeb-
nisse. Sonderabdruck aus dem Jahrbuch der Schiffbautechnischen Gesellschaft,
1905.

1906

6. Uber kombinierte Kolbenmaschinen- und Turbinenanlagen fur Schiffe. Sonderab-
druck aus der Zeitschrift fir das gesamte , Turbinenwesen®, Heft 20, 1906.

1910

7. Eine neue L6sung des Schiffsturbinenproblems. Sonderabdruck aus dem Jahr-
buch der Schiffbautechnischen Gesellschaft, 1910.

1911

8. Uber die physikalischen Grundlagen der Turbinen- und Propellerwirkung. Son-
derabdruck aus der ,Zeitschrift fir Flugtechnik und Motorluftschiffahrt®, 1911

1916

9. Technik und Weltanschauung. Hochschul-Festrede zur Feier des Geburtstages
Seiner Majestét d. Kaisers, gehalten am 27.1.1916. Nachdruck der Gesellschaft
der Freunde der Technischen Hochschule Danzig, Hannover, 1982.

L u.M.v.: unter Mitwirkung von
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Anhang 2: Hermann Fottingers Verdffentlichungen

1917

10. Neue Grundlagen fir die theoretische und experimentelle Behandlung des Pro-
pellerpoblems. Vortrag vor der XIX. Hauptversammlung der Schiffbautechnischen
Gesellschaft, 1917.

1918

11. Neue Grundlagen fir die theoretische und experimentelle Behandlung des Pro-
pellerproblems. Sonderabdruck aus dem Jahrbuch der Schiffoautechnischen Ge-
sellschaft, 1918.

1924

12. Fortschritte der Sromungslehre im Maschinenbau und Schiffbau (Antrittsvorle-
sung). Jahrbuch der Schiffbautechnischen Gesellschaft, 1924.

13. Uber ein schwingungsdampfendes Getriebe fiir Motorschiffe. Sonderdruck aus
Werft, Reederei, Hafen" 1924, Heft 3.

14. Uber Maschinen zur Integration von Wirbel- und Quellfunktionen (Vektor-Integrato-

ren). Reprint from the Proceedings of the Applied Mechanics, Delft (Holland), 22-
26" April 1924.

1925

15. Uber die Fortbildung des Turbinenprinzips. Aus ,Zeitschrift fiir angewandte Mathe-
matik und Mechanik®, Bd. 5, 1925.

16. Auszug aus der Aussprache in der Fachsitzung, Dieselmaschinen Il. Aus dem

Sonderheft Dieselmaschinen Il der Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure,
1925.

1926
17. Bemerkungen von Prof. Dr. Féttinger zum Vortrag: Bauer, Weitere Fortschritte im

Schiffsantrieb durch schnellaufende Oelmotoren. In: Jahrbuch der Schiffbautech-
nischen Gesellschaft, 1926.

1927

18. Uber die Labilitat der Potentialstromungen. In: Verhandlungen des 2. Internationa-
len Kongresses flr technische Mechanik, Zirich 1926.
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Anhang 2: Hermann Fo6ttingers Verdffentlichungen

1928

19. Die Entwicklung der ,Vektorintegratoren zur maschinellen Lésung von Potential-
und Wirbelproblemen*. Sonderdruck aus ,Zeitschrift fir technische Physik® 9.
Jahrgang Nr. 1.

1929

20. Bemerkungen von Prof. Dr.-Ing. Féttinger zum Vortrag von Prof. Dr.- Ing. Flugel
Uber ,Ergebnisse aus dem Stromungsgebiet‘. Sonderdruck aus ,Werft, Reederei,
Hafen" 10. Jahrgang, Heft 16, 1929.

21. Die neueste Fortbildung des Torsions-Indikators. Sonderdruck aus ,Werft, Reede-
rei, Hafen" 10. Jahrgang, Heft 10, 1929.

1930

22. Die hydrodynamische Arbeitsiibertragung, insbesondere durch Transformatoren,
ein Riuckblick und Ausblick. In: Jahrbuch der Schiffbautechnischen Gesellschatft,
1930.

23. Versuche Uber einige typische Kaviationserscheinungen. Sonderdruck aus dem
Buchwerk der Konferenz, Hydraulik-Tagung, Goéttingen, 1930.

1931

24. Voelkel, u.M.v.? Féttinger, Hoffmann, Kienitz und Dechert. Berichte und Versuche
Uber Entwicklung und Bau eines Streuapparates fiir das reichseigene Flugzeug
Type Caspar C32. Mitteilungen der Biologischen Reichsanstalt fir Land- und
Forstwirtschaft, Berlin Dahlem, Verlagsbuchhandlung Paul Parey: Verlagsbuch-
handlung J. Springer, August 1931.

1936

24. Arbeiten des Instituts fir Technische Stromungsforschung an der Technischen
Hochschule Berlin. In: Zeitschrift ,Forschung auf dem Gebiete des Ingenieurwe-
sens” Bd. 7, 1936.

25. Die Kohlenstaubturbine auf Grundlage der hydrodynamischen Arbeitsiibertragung

(Turbo-Ubertragung). Vortrag am 19.11.1936 vor der Schiffbautechnischen Ge-
sellschaft.

1937

26. Uber die Flussigkeitstreibung umlaufender Scheiben; Zylinder und Zellenkérper.
Zeitschrift fir angewandte Mathematik und Mechanik Band 17, Heft 6, 1937.

2 u.M.v.: unter Mitwirkung von
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27. Pulverised Coal Turbines. Power Generation including transmission and applica-
tion ,The steam engineer, Vol VII, No. 75, 1937.

1938

28. Erorterung des Vortrages ,Stromungsgetriebe und —kupplungen in der Kraftfahr-
technik® von F. Kugel. Sonderdruck aus ATZ, Heft Nr. 11 und 13 (Vortragsreihe
der Fachsitzung Kraftverkehr).

29. Arbeiten des Instituts flr Technische Stromungsforschung an der Technischen
Hochschule Berlin. Rundschau Marz/April 1939.

30. Strémungen in Dampfkesselanlagen. Sonderdruck aus den ,Mitteilungen” Nr. 73
der Vereinigung der Grol3kesselbesitzer e.V.

31. H. Féttinger und R. Wille
Grundlagenforschung auf dem Gebiete der Zweitakt-Spulungen. Deutsche Kraft-
forschung im Auftrage des Reichverkehrsministeriums (techn. Forschungsbericht)
Zwischenbericht Nr. 73.

1939

32. Stromungslehre und Turbomaschinen. in: Deutsche Wissenschaft — Arbeit und
Aufgabe, Verlag von S. Hirzel, Leipzig, 1939.
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